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ABSTRAKT: Realizace dalni¢niho dseku D35 Ostrov - Vysoké Myto je klicovou soucasti silni¢ni
infrastruktury v Pardubickém Kkraji, pficemz jeho nejvyznamnéjSim stavebnim prvkem je tunel
Homole. Tunel prochazi pod vrchem Homole a jeho konstrukce se potyka s nékolika geotechnickymi
vyzvami, které vyrazné ovliviiuji samotnou vystavbu i provoz. Soucasti vystavby je i geotechnicky
monitoring (GTM), ktery je klicovym procesem, ktery zajiStuje bezpecnost a stabilitu tunelovych
konstrukci. Monitoring zahrnuje rtizné techniky a metody, které sleduji geotechnické podminky a
chovani materialii pred vystavbou, béhem vystavby a po dokonceni stavby. Geotechnicky monitoring
na stavbé tunelu Homole je rozdélen na dvé ¢asti. Na monitoring realizovany zastupcem objednatele,
ktery zahrnuje geologické sledovani celeb a stavebnich jam, méreni deformaci primarniho a
sekundarniho osténi, méreni namahani definitivniho osténi a sledovani hydrogeologickych podminek.
Druhou ¢ast tvori geotechnicky monitoring zajisStovany zhotovitelem. Do této skupiny byla zarazena
pasportizace objektii v zoné ovlivnéni, méreni trigonometrickych bodt na terénu, méreni nadzemnich
objektli a vedeni, méreni dynamickych a akustickych uc¢ink(, méreni namahani primarniho osténi,
inklinometrickd méreni, extenzometrickd méteni a méreni na portalech a stavebnich jamach.

1. U0UvVOD

Vystavba dalni¢niho tseku D35 v trase Ostrov-Vysoké Myto predstavuje jednu z kli¢ovych investic do
rozvoje silni¢ni infrastruktury Pardubického kraje. Nejvyznamnéjsim stavebnim objektem tohoto tiseku
je tunel Homole, vedeny pod stejnojmennym vrchem. Jeho navrh a realizace byli provazeny radou
geotechnickych vyzev, které maji zadsadni vliv jak na pribéh vystavby, tak na nasledny provoz tunelu.
Nedilnou soucasti stavby je proto geotechnicky monitoring (GTM), jenZ piedstavuje zasadni nastroj pro
zajiSténi bezpecnosti a dlouhodobé stability tunelovych konstrukci. Monitoring zahrnuje soubor metod
a méricich technik zamérenych na sledovani geotechnickych podminek a chovani horninového prostiedi
a konstruk¢nich prvki pred zahajenim vystavby, v jejim pribéhu i po dokonceni dila.

Tunel se nachazi severovychodné od obce Vraclav, kde dalnice D35 prochazi pod hfebenem s vrchem
Homole. Délnice je navrZena v kategorii R 25,5/120 s rozsifenim stfedniho délicitho pasu z 3,0 m na 3,5
m. Tunel se sklada ze dvou jednosmérnych tunelovych trub s délkou levé tunelové trouby 525 m (z toho
hloubend ¢ast 180 m a razena ¢ast 345 m) a pravé tunelové trouby 569 m (z toho hloubend ¢ast 120 m a
razena Cast 449 m) (obr. 1). VC€etné tunelovych tseki Cini celkova délka stavby 795 m. Oba tunely jsou
propojeny jednim pricnym propojenim o délce 17,5 m. VySka nadlozi v raZeném useku tunelu se
pohybuje od 8,5 do 24 m nad levym tunelem a od 7 do 19 m nad pravym tunelem. Obé tunelové trouby
podchazeji frekventovanou silnici 1/17. Uhel kiiZeni tunelovych trubek s komunikaci je cca 30°. Vy$ka
nadloZzi v misté podchodu silnice 1/17 je cca 13,5 m. Projekt raZzené Casti tunelu je realizovan podle
smluvnich podminek s vyuZitim Zluté knihy FIDIC s vybranymi prvky ze Smaragdové Kknihy.
Objednatelem stavby je Reditelstvi silnic a dalnic, s. p. (RSD), zhotovitelem je sdruZeni ,Spole¢nost pro
realizaci D35 Ostrov-Vysoké Myto, tunel Homole“ - EUROVIA CZ a.s., MARTI a.s. a EUROVIA SK, a.s.
Projektantem tunelu je spolecnost Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., projektantem razZené casti je
AMBERG Engineering Brno, a.s. Razbu tunelu realizovala spole¢nost MARTI a.s. Dodavatelem praci



geotechnického monitoringu objednatele je spolecnost INSET s.r.o. Pro zhotovitele zajiStuje prace
geotechnického monitoringu spole¢nost GeoTec-GS, a.s.
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Obrazek 1: Piehledna situace stavby dalnice D35 Ostrov - Vysoké Myto.

2.  GEOLOGICKE POMERY

Z4ajmova oblast se nachazi na vychodnim okraji Ceské kfidové panve. Z litologického hlediska lze
zastiZzené jemnozrnné sedimentarni horniny svrchnokiidového stari zaradit do prechodné faze mezi
orlicko-zZd’arskym a labskym litofacidlnim vyvojem. Tunel Homole prochazi masivem Vraclavského
hibetu. V priibéhu razby byli zastiZeni polohy geneticky pestrych kvartérnich zemin, dale pak hornin
skalnfho podloZi, které jsou v dané lokalité reprezentovany kiidovymi pisc¢itymi slinovci a prachovci s
mistnimi prechody az do vapenct. Strukturni uloZeni jednotlivych vrstev skalniho podlozZi je vyrazné
ovlivnéno sloZitym geologickym vyvojem uzemi. V oblasti zapadniho portdlu tunelu vykazuje
vrstevnatost kfidovych hornin velmi mirny sklon, priblizné 5° k vychodojihovychodu (VSV). PribliZzné
100 m vychodné od vychodniho portalu je Vraclavska antiklinala vyrazné tektonicky omezena zlomem,
na némz bylo doloZeno relativni zaklesnuti vychodniho kiidla aZ o 200 m. V tseku pribliZzné mezi
stani¢enim km 35,800-36,000 je ve vrtech patrny vyrazny nartst uklonu vrstev k VSV, dosahujici hodnot
pres 35°, pricemz dochazi k jejich ohybu. Tato tektonicky podminéna vrasa, byla v minulosti popsana
jako tzv. malejovska flexura. Slinovce a prachovce zastiZzené v oblasti Vraclavského hibetu predstavuji
moiské sedimenty jizerského souvrstvi stari stifedniho az svrchniho turonu. Na zdkladé vysledki
podrobného geotechnického priizkumu stavby D35 Ostrov-Vysoké Myto byly pro tunel Homole
vymezeny ndsledujici geotypy. Geotypy Kla a K1b predstavuji eluvialni, zcela zvétralé piscité jilovce a
prachovce charakteru zemin. Geotyp K2 je tvoren silné zvétralymi pisCitymi slinovci a prachovci
pevnostni tridy R5. Mirné zvétralé piscité slinovce a prachovce tvoii geotyp K3. Nejvyssi kvalitu
horninového masivu predstavuji zdravé aZ navétralé slinovce a prachovce (geotypy K4 a K5) s pevnosti



tridy R3-R2. Pokryvné kvartérni utvary v trase tunelu Homole lze z hlediska geneze rozdélit na
antropogenni sedimenty (navazky), eolické aZ eolicko-deluvidlni sedimenty (sprasové az sprasoidni
zeminy), fluvialni sedimenty (relikty aluvii feky Louc¢né) a deluvialni, tedy svahové sedimenty. V oblasti
zejména baze kvartérniho pokryvu byly pomérné casto zaznamenany nékolik metrii mocné vrstvy mirné
Stérkovitych Sedohnédych jili s bahnitym zdpachem a proménlivou konzistenci, od tuhé az po mékkou.
Tyto zeminy jsou pravdépodobné z podstatné casti tvoreny vyplni ramene starého vodniho toku
zminéného vyse.

Hydrogeologické poméry uzemi tunelu Homole jsou podminény klimatickymi poméry spolu s
geomorfologickymi a odtokovymi poméry, geologicko-tektonickou stavbou a dalSimi Ciniteli. Na téchto
Cinitelich zavisi podil infiltrovanych srazek, ktery se podili na dopliiovani zasob podzemnich vod v
geologickych strukturach a na formovanti jejich fyzikalné-chemickych vlastnosti. Pritoky podzemni vody
zjiSténé béhem razby tunelovych trub byly vylu¢né vazany na zlomové linie, oteviené systémy
pribéznych diskontinuit a puklin. Jednalo se prevazné o kapajici vodu, v mensi miie byly pritomny i
méritelné pritoky v rozmezi od 0,05 do 0,2 1/s. Celkovy odtok podzemni vody z tunelovych trub se béhem
razby pohyboval v rozmez{ 2-4 1/s (Korba a Cillik 2025).
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Obrazek 2: Situace monitorovacich objektd tunelu Homole.

3. GEOTECHNICKY MONITORING TUNELU HOMOLE

Faze geotechnického monitoringu staveb (GTM) se obvykle ¢leni na predstihovou etapu pred zahajenim
vlastnich stavebnich praci, zahrnujici pripravné prace a priizkumy, fazi realizace stavby, béhem niz
probihaji bezpecnostni, operativni a periodickdA méreni slouzici ke sledovani pribéhu vystavby a
ovérovani stability, a fazi po dokonceni stavby, ktera je zamétena na dlouhodoby monitoring. Tyto etapy
umoznuji systematické sledovani deformaci, posouzeni stability konstrukce i jejtho vlivu na okolni
prostredi, a slouzi k zajisténi bezpecnosti, optimalizaci technologickych postupti a ovéreni spravnosti
navrhovych modelt. Geotechnicky monitoring tunelu Homole, vCetné realizacniho projektu, zajistoval
Zhotovitel, vyjma geologického sledovani celeb a stavebnich jam, méreni deformaci primarniho a
definitivniho osténi, méreni namahani definitivniho osténi a sledovani hydrogeologickych podminek,
které jsou zakladnim podkladem pro vyhodnocovanti klicovych kritérii dle GBR.

Cilem tohoto prispévku je popis a charakteristika vybranych metod geotechnického monitoringu tunelu
Homole ve fazi realizace stavby. Soucasti prispévku je také zhodnoceni vysledkii hydrogeologického
monitoringu trasy D35 Ostrov-Vysoké Myto, véetné tunelu Homole.



3.1 MERENI POKLESOVE KOTLINY A SEDANi POVRCHU SILNICE I/17

Méreni poklesu povrchu terénu nad tunelovymi troubami bylo realizovano geodetickymi
trigonometrickymi metodami. Vysledkem z méreni byla vySka bodu urfend trigonometricky. Pred
zahajenim stavebnich praci byly na terénu stabilizovany geodetické body, usporadané v pri¢nych
profilech tak, aby pokryly celou Sitku poklesové zény predpokladané projektem. Prvni mérici profil PK1
byl instalovan nad zapadnim portalem ve staniceni 39,8 tm. Dva profily PK2 (190,0 tm) a PK3 (217,0 tm)
jsou situovany priblizné uprostred, v mistech, kde tunelové roury prochazeji pod silnici [/17. Dalsi profil
PK4 (300,0 tm) je situovan u vychodniho portalu (obr. 2). Z hlediska vyvoje deformaci povrchu terénu
nejzajimavéjsi vysledky poskytla méreni na profilech PK2, PK3 a PK4. Na profilu PK2 byly zaznamenany
maximalni hodnoty sedani povrchu terénu na bodé PK2-5 (-43 mm) nad pravou tunelovou troubou
(PTT). Vyssi hodnoty sedani povrchu terénu byly zjiStény na profilu PK3, a to na bodech PK3-5 (-47 mm)
a PK3-6 (-51 mm), situovanych opét nad pravou tunelovou troubou. Nejvyssi hodnoty sedani byly
naméieny na profilu PK4-5 (-51 mm), PK4-4 (-82 mm) a PK4-3 (-94 mm) nad levou tunelovou troubou
(obr. 3). Nad PTT byly hodnoty sedani na profilu PK4 do -46 mm (bod PK4-6). Hodnoty limitnich
deformaci sedani povrchu terénu byly projektantem stanoveny na hodnotu A = 40 mm. Prvni projevy
deformace povrchu terénu na sledovanych profilech se zacaly projevovat priblizné 10 m pred pozici
kaloty v prislusné tunelové troubé. Nejvétsi narust deformace byl zjiStén pri prichodu kaloty a jadra pod
mérici profil.
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Obrazek 3: Vyvoj sedani povrchu terénu na profile PK4.

SoubéZné s mérenim poklesové kotliny probihalo méreni sedani povrchu silnice 1/17. Tunel
Homole prochazi frekventovanou silnici [/17 pod thlem priblizné 30°, s vySkou nadloZi priblizné od 12,0
do 14,1 m. Méreni poklesu silnice [/17 nad tunelovymi troubami probihalo geodetickymi
trigonometrickymi metodami. Geodetické body na provozované komunikaci byli z bezpecnostnich
diivodii osazeny specidlnimi hranoly, které jsou urceny k monitoringu vozovek. V projektu GTM bylo
navrzeno celkem 5 ks specialnich geodetickych hranold. Vzhledem k doporuceni rady RAMO byly
pridany dalsi dva body (S6 a S7).



Sedani povrchu silnice 1/17
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Obrazek 4: Vyvoj sedani povrchu silnice [/17.

Hodnoty namérenych poklest se pohybovaly v rozsahu od -3 do -26 mm. Vyssi hodnoty sedani byly
naméieny na bodech S6 (-34 mm; A = 85 %) nad levou tunelovou troubou a S1 (-37 mm; A = 93 %) nad
pravou tunelovou troubou. Nejvyssi hodnoty sedani byly zaznamenany na bodé S2 (-41 mm; A =103 %),
ktery je situovan na levou tunelovou troubou (obr. 4). Nejvétsi narlisty deformaci byly zaznamenany pri
prichodu kaloty a jadra pod méticimi body. Poté nasledovala faze ustalovani, s naslednym pozvolnym
doznivanim deformaci.

Obrazek 5: Pozice trhliny povrchu silnice 1/17.

Soucasti GTM bylo sledovani a méreni poruch nadzemnich objektti jako pozemnich komunikaci a stozart
VN. Dne 16.5.2025 byla pri obhlidce terénu zjiSténa piitomnost trhliny na povrchu silnice /17 (obr. 5).
Jednalo se o podélnou trhlinu, ve stifednim délicim pasu, pfimo nad propojkou ¢. 1. Vlivem razby a
doznivajicich deformaci po vyrazeni jadra doslo k rozsireni (prodlouZeni) existujici trhliny. Pozorovana
trhlina ma dle nového zaméteni délku cca. 23 m, s tloustkou ptiblizné 2 az 7 mm.



3.2 EXTENZOMETRICKE MERENI

Komplexni sledovani odezvy horninového masivu na razbu i jeho interakce s primarnim osténim bylo
provadéno na nékolika hlavnich méricskych profilech, které byli umistény do charakteristickych usek
razeb specifikovanych mocnosti nadloZi, geotechnickymi podminkami nebo profilem vyrubu. Kromé
standardniho konvergenc¢niho méreni sledujiciho deformace zajisténého lice vyrubu (GTM objednatele)
byli na téchto profilech v tunelu osazovany radidlni extenzometrické vrty pro zhodnoceni dosahu
deformacni oblasti kolem vyrubu. Extenzometry instalované z tunelu byli osazené ve dvou profilech.
Jeden profil (EXT1) byl vlevé tunelové troubé v staniceni 98,0 tm. Druhy profil (EXT2) byl osazen
v staniceni 350,0 tm vpravé tunelové troubé. Vkazdém profilu byli instalovany 3-stupriové
extenzometre v délkach 3, 6 a 9 m. Velikost deformaci zjiSténych na extenzometrech z tunelu se
pohybovala od -0,2 do -3,9 mm. Nejvyraznéjsi zaznamenana deformace (-3,2 aZz -7,4 mm) byla
zplisobena priichodem jadra pod profilem EXT2.

Pro sledovani svislych deformaci horninového masivu nad vyrubem (a rozvolnéni horninového
prostiredi) bylo v ramci GTM pred zapocetim razeb instalovano 6 extenzometrt (EXP1 az EXT6) z
povrchu. Vrty byly umistény do mist s o¢ekavanymi zvySenymi deformacemi, tedy do kiizeni LTT a PTT
se silnici I/17. Jejich situovani je patrné z obr. 2. U vrti EXP2, EXP3 a EXP5 byly instalovany tfi mérici
urovné - nejplytci ve vysce cca 4,5 az 5,0 m, stiedni cca 9,0 aZ 9,5 m a nejhlubsi cca 13,0 aZ 14,0 m od
povrchu terénu. U vrtl EXP1, EXP4 a EXP6 bylo instalovano pét méricich darovni (4 m, 8 m, 12 m, 16 m,
20 m) od povrchu terénu. Nékteré mérici irovné extenzometrti EXP3, EXP5 a EXP6 zaznamenaly pohyb
smérem vzhiru jiZ nékolik metri pred priichodem Kkaloty. Nejvyraznéjsi zdvih byl zaznamenan u
extenzometru EXP5, kde byl ve vzdalenosti 4 m pred priichodem kaloty naméien vzestup o +12 mm. Tyto
pohyby byly zptlisobeny aplikaci systematické tlakové injektaZe mikropilotového deStniku provadéné v
predpoli Celby kaloty. Nasledné po prichodu kaloty a jddra pod méricim profilem nasledovala faze
rozvolnéni. Priblizné 12 m po priichodu kaloty a jaddra pod extenzometrickym vrtem dochazelo k
pozvolnému ustalovani deformaci. Ostatni extenzometry reagovaly na postup razby ocekdvanym
sedanim. Hodnota sedani se pohybovala v rozsahu od -9 do -46 mm. Nejvyssi absolutni hodnota sedani
byla zaznamendna u extenzometru EXP5, kde na nejhlubsi kotvé dosdhla deformace -31 mm a na
nejplytcéi kotvé az -56 mm (obr. 6).
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Obrazek 6: Pribéh deformace extenzometru EXP-5.



3.3 MERENi NAMAHANI PRIMARNIHO OSTENI

Béhem raZeb bylo rovnéz sledovano namahani primarniho osténi. Pro méreni napéti v primarnim osténi
byli pouZity vibracni tenzometry. Celkem bylo instalovano 5 méticich profilt, které sestavaly z péti dvojic
tenzometru (obr. 7). Tenzometry byly vzdy umistény ve dvojicich v rubu a lici primarniho osténf a to ve
sméru predpokladanych maximalnich normalovych namahani. Maximalni namérené hodnoty napéti
Cinily 15 az 20 kPa v tlaku ¢i tahu.
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Obrazek 7: Pozice rozmisténi tenzometrd v méficském profilu TEP-1. Detail pozice tenzometrt
na rubové a licové strané armatury primarniho osténi.

3.4 MERENI NA PORTALECH A STAVEBNiICH JAMACH

V ramci této Cinnosti probiha geotechnicky monitoring stability paZicich konstrukci portald a stavebnich jam
tunelu formou méreni trigonometrickych bodl, dynamometr( a inklinometrickych méreni. Celkem bylo na
pazici konstrukci v oblasti zapadniho portalu osazeno 23 kusii trigonometrickych bodid a 10 kusti dynamometr,
instalovanych pod hlavami lanovych kotev. Voblasti vychodniho portalu bylo naistalovano 30 ks
trigonometrickych bodu a 12 ks dynamometr(. Kromé vysSe uvedenych monitorovacich prvkd, umisténych
piimo na geotechnické konstrukci, probihal nepretrzity monitoring prilehlych svahii prostrednictvim
inklinometrickych vrtli, které byly vybudovany béhem jednotlivych etap inZenyrskogeologickych prizkumi
jako i béhem vystavby tunelu. Celkem byl monitoring podpovrchovych deformaci zajistovan 5 ks
inklinometrickych vrtli na zapadnim portale a 6 ks vrtl na vychodnim portale, rozmisténych po obvodu
portalové stény a v ivodnich metrech raZenych tunelovych trubek.
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Obrazek 8: Vyvoj deformaci trigonometrickych bodii osazenych na sténach zapadniho portalu.



Hloubeni portalovych stavebnich jam neptineslo Zadné vyrazné deformace portalovych svahl ani
samotné konstrukce, které by byly prokdzany geotechnickym monitoringem, a cela konstrukce tak byla
realizovana ve stavu vysoké miry bezpecnosti. Hodnoty deformaci hloubenych jam na zapadnim portalu
se pohybovaly v rozmezi od 4,0 do 20,15 mm (obr. 8). Nejvétsi hodnoty deformace byly zjiStény na bodé
TZ23 (27,5 mm), kde byl prekrocen 1. varovny stav (21 mm). V oblasti vychodniho portalu se hodnoty
deformaci pohybovaly v rozmezi 1,40-12,65 mm. Na téchto bodech nedosSlo k prekroceni kritérii VS.
Vyvoj kotevnich sil mérenych pomoci dynamometri plné odrazel priibéh praci na portalovych dsecich.
Kotevni sily se v oblasti zapadniho portalu pohybovaly v rozmezi od 570 do 803 kN. V oblasti vychodniho
portalu byly kotevni sily 223-857 KN v zavislosti na druhu pouzité lanové kotvy. Nartlisty kotevnich sil
byly vétSinou spojeny s pracovni ¢innosti na portalovych sténach a v jejich blizkém okoli.

3.5 HYDROGEOLOGICKY MONITORING

Hydrogeologicky monitoring provadény v roce 2025 v souvislosti s vystavbou dalnice D35 v dseku
Ostrov - Vysoké Myto poskytl ucelené informace o zménach reZimu podzemnich vod, zejména v oblasti
tunelu Homole. Monitorovaci sit zahrnovala 17 hydrogeologickych vrti s kontinualnim mérenim hladiny
podzemni vody, Sest domovnich studni a dopliikova méfeni na vodnich tocich a pramenech. Takto
koncipovany systém umoznil detailni sledovani ¢asového vyvoje hladin a jejich odezvy na probihajici
stavebni prace. Vysledky monitoringu ukazuji vyraznou prostorovou diferenciaci odezvy
hydrogeologického prostiedi. U vrtl situovanych v bezprostifedni blizkosti tunelu nebo v jeho
hydraulickém dosahu byl po zahajeni raZby zaznamenan vyznamny pokles hladiny podzemni vody, Casto
v radu jednotek az desitek metrii. Tyto zmény probéhly v kratkém ¢asovém useku a vedly k ustaveni
nového, stabilizovaného vodniho reZimu s minimalni amplitudou kolisani, coZ potvrzuje dlouhodoby
drenazni efekt tunelu na kridovy kolektor vyvinuty v prostiedi proménlivé rozpukanych slinovci.
Naopak u vrtli umisténych ve vétsi vzdalenosti nebo v Gsecich zatiZenych pouze povrchovymi pracemi
nebyl prokazan jednoznalny antropogenni vliv; vyvoj hladiny zde nadale odpovida prirozenym
klimatickym a sezénnim faktortim. Celkové dosavadni vysledky jednozna¢né potvrdily, Ze razba tunelu
Homole predstavuje klicovy zdsah do hlubSiho systému podzemnich vod v misté tunelu. Zaroven vSak
byla potvrzena prognoza, ze nedojde k ovlivnéni vodnich zdrojt ve stredné vzdaleném okoli stavby a to
vcetné v okoli zndmého pramene u kostela Sv. MikulaSe ve Vraclavi, kterému jsou ptisuzovany lécivé
ucinky. Velmi zajimavé budou vysledky sledovani dlouhodobéjsiho vyvoje hydrogeologickych pomért
po dokonceni objektu tunelu Homole vCetné jeho trvalého drenazniho systému.

4. ZAVER

Razba tunelu Homole, ktery je souc¢asti dalnice D35 Ostrov - Vysoké Myto byla z hlediska geotechnického
monitoringu zajimavou vyzvou, ktera vyZadovala dobrou a intenzivni pripravu a samozirejmé efektivni
realizaci. Samotny geotechnicky monitoring zajistovany zhotovitelem hral v tomto projektu dilezitou
roli, kterou diky kvalitnimu navrhu a provadéni, po celou dobu tspésné plnil. Na zakladé vysledkl
monitoringu Ize konstatovat, Ze se deformacni chovani primarniho osténi podarilo udrzet v projektem
nastavenych mezich. Primarni osténi tuneli bylo silné dimenzované vc¢. pouziti tlakovych injektazi
mikropilotovych destnikii. Jednotlivé zabéry raZeb v geologicky naro¢nych podminkach s nizkym
nadloZim byly kratké, vétSinou s délkou do 1 m. Nejvétsi obavy byly spojeny s razbou tunelu pod
dopravné vysoce zatiZenou silnici 1/17. Prekroceni varovnych stavli na povrchu bylo zaznamenano
pouze v oblasti sedani terénu poklesové kotliny mimo trasu silnice I/17. Pfi monitorovani samotného
povrchu silnice 1/17 byly varovné stavy prekroCeny jen lokalné. Maximdalni sedani vozovky se
stabilizovalo na hodnoté —41 mm. Pres tyto skutecnosti nedosSlo k omezeni dopravy na dané komunikaci.
Z dosavadniho hodnoceni pribéhu vystavby vyplyva, ze efektivni vyuziti vystupli geotechnického
monitoringu je vysledkem tzké a operativni spoluprace zticastnénych geotechniki a geologti na stranach
zhotovitele a objednatele, a dale samozrejmé projektanta a zhotovitele stavby.
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