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ABSTRAKT: Zamér Hloubétinsky tunel predstavuje klicovou soucast planované modernizace a
zprijezdnéni tzv. Primyslového polookruhu (PPO) v severovychodni ¢asti Prahy. Piiprava stavby je
aktualné ve fazi povoleni zaméru dle nového stavebniho zakona ¢. 283 /2021 Sb. Projekt resi prevedeni
vyznamného useku stavajici povrchové komunikace nadiazené komunikac¢ni sité hl. m. Prahy do
podzemi s cilem odstranit stavajici dopravni kongesce, zasadné snizit negativni dopady tranzitni
dopravy na prilehlé obytné a rekreacni Uzemi, zvysSit bezpecnost a plynulost provozu a umoZznit
urbanistickou transformaci povrchovych komunikaci na méstskou tiidu s preferenci MHD, cyklistd a
pésich. Realizace zaméru spolu s dalSimi opatfenimi podminuje dostavbu vychodni ¢asti vnitfniho
Méstského okruhu (MO) v Praze, nebot’ PPO predstavuje objizdnou trasu pro obdobi vystavby MO v
oblastech ulice Spojovaci, Balabenky a ulice Cuprova.

Tunelovy Usek je navrzen konstrukéné jako Kklasicky hloubeny, dvoutubusovy, s jednosmérnym
provozem v kazdé troubé, v délce cca 670 m pod ulici Kbelska. Celkova délka reSeného tiseku PPO cini
témér 2 km. Tunel podchazi dvé vyznamné svételné rizené kiizovatky (ulic Podébradska x Priimyslova
x Kbelska a ulic Kolbenova x Kbelska). Nad tunelem vznikne méstska tfida s vyhrazenymi pruhy pro
MHD, IZS a cyklisty, doplnéna o méstskou zelen a nové pési a cyklistické vazby.

Stavba je vymezena jako verejné prospésna stavba dle platného tzemniho pldnu hl. m. Prahy. Z
hlediska Zzivotniho prostfedi nebyl identifikovdn vyznamny negativni vliv, projekt nepodléha
posouzeni dle zakona ¢. 100/2001 Sb.

Projekeni priprava byla vyrazné ovlivnéna sloZitymi urbanistickymi, geotechnickymi a inZenyrskymi
podminkami. Uzemi je silné urbanizované, v tésném sousedstvi obytné zastavby, sportovnich areald,
chranénych prirodnich lokalit (Prazsky zlom, ptirodni park Smetanka) a vyznamnych
infrastrukturnich staveb (metro B, Zeleznice, tramvajova trat’). Geotechnicky priizkum zaradil trasu do
I1I. geotechnické kategorie dle CSN EN 1997, zejména kviili proménlivé geologii, vysoké hladiné
podzemni vody a sloZité interakci s okolni zastavbou a provozovanymi stavbami.

Navrh respektuje pozadavky na ochranu okolnich staveb a aredlii (metra, nadzemni zastavby,
piirodnich parkti a krajinnych prvkl), vcetné jejich zajiSténi a sledovani prostiednictvim
geotechnického monitoringu béhem vystavby. Dale fesi ochranu pred bludnymi proudy i extrémnimi
srazkami pomoci retenc¢nich nadrZi a kapacitnich ¢erpacich systémi.

Soucasti zaméru jsou rozsahlé prelozky inZenyrskych siti, nové vodohospodarské objekty,
protihlukova opatieni a krajinarské upravy v duchu principli modrozelené infrastruktury a
hospodareni s destovou vodou dle celoprazské metodiky.

Prispévek predstavi hlavni principy projekcni pripravy, klicové technické parametry tunelu, reSeni
napojeni na technickou infrastrukturu, principy zasad organizace vystavby, které vyznamné ovliviiuji
i konstrukéni usporadani tunelu a opatieni pro minimalizaci dopadi na okoli. Zvlastni pozornost bude
vénovana integraci tunelu do méstského dopravniho systému, koordinaci s dalSimi investicemi a
zkusSenostem z pripravy v podminkach husté zastavéného méstského prostredi.

1. UVOD

Pramyslovy polookruh (PPO) o délce cca 8,75 km je veden ulicemi Priimyslova a Kbelska a patii mezi
nejzatiZenéjsi dopravni tepny Prahy. V soucasnosti fakticky supluje funkce Prazského i Méstského
okruhu, coz se projevuje vysokymi intenzitami dopravy (cca 36-88 tis. voz/den) vcetné vyznamného
podilu téZzké nakladni dopravy. Problematicky charakter komunikace je umocnén tim, Ze v nékterych



usecich prochazi obytnou zastavbou, zejména oblasti Hloubétina, a generuje tak negativni dopady na
okoln{ prostredi.

Pfredmétem zaméru je treSeni stfedni casti PPO mezi mostni estakddou nad udolim Rokytky a
mimotroviiovou kiizovatkou (MUK) s Novopackou ulici (Vyso¢anska radiala I). V tseku priichodu
zastavénym uzemim Hloubétina je navrZeno prevedeni ¢asti trasy do tunelu. Hlavnim cilem je sniZeni
negativnich dopadi dopravy na prilehlé obytné Gzemi a odstranéni pravidelnych kongesci na
uroviiovych kiiZovatkach Podébradska x Primyslova x Kbelska a Kolbenova x Kbelska.
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Obr. 1 Sir$i dopravni vztahy

2. VYCHOZIi STAV A DUVODY PRO ZAHLOUBENI TRASY

Stiedni ¢ast PPO mezi MUK Ceskobrodska a MUK Novopacka predstavuje z hlediska dopravniho provozu
dlouhodobé nejproblematictéjsi tusek. KliCovym problémem jsou uroviiova krizeni s ulicemi
Podébradska a Kolbenova, ktera zptisobuji vyrazné dopravni kongesce v obou smérech. V kombinaci s
tésné prilehlou obytnou zastavbou vznika potteba feseni, které soucasné zvysi plynulost dopravy a snizi
jeji negativni vlivy na okoli.

Z tohoto dlivodu je navrZeno zahloubeni trasy PPO do tunelového useku vedeného pod stopou stavajici
ulice Kbelska. Samostatny tunelovy Usek je navrZen jako klasicky hloubeny pod ulici Kbelska. Tunelovy
usek je koncipovan v navaznosti na prestavbu uzlovych mist tak, aby bylo mozné nahradit stavajici
svételné rizené uroviiové krizovatky reSenim mimouroviovym.



3. VYVOJ] ZAMERU A LEGISLATIVNI POSTUP
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Na dil¢i ¢asti PPO byly v minulosti zpracovany Cetné studie. Jako posledni a rozsahové nejkomplexnéjsi
byla zpracovana dopravné-urbanisticka studie z 11/2021 (SATRA s.r.o., JK Architekti s.r.o0.), ktera resila
trasu PPO v celém rozsahu a navrhovala opatieni ke zvySeni plynulosti a bezpecnosti vSech tcastnikl
dopravy a doplnéni pricnych vazeb pro pési a cyklisty.

Vzhledem ke sloZitosti navrzenych opatreni ve stredni ¢asti PPO, zahrnujicich zahloubenti trasy v oblasti
Hloubétina, a také ve vztahu k pripravovanému dokonceni Méstského okruhu (Priimyslovy polokruh
tvori objizdnou trasu pro vystavbu centralni ¢asti Méstského okruhu), bylo rozhodnuto o piipraveé tohoto
useku jako samostatné investi¢ni akce. Pfipravou zaméru byl povéren odbor investi¢ni Magistratu hl. m.
Prahy, oddéleni dopravni stavby II.

Na zakladé tohoto rozhodnuti bylo zadano zpracovani technické studie stredového tseku, dokoncené v
01/2022. Studie se stala podkladem pro dokumentaci pro zjistovaci rizeni dle zakona ¢. 100/2001 Sb. a
pro navazujici stupen projektové pripravy - dokumentaci pro povoleni zaméru.

Dne 5. 5. 2025 byl vydan zavér zjistovaciho rizeni s vysledkem, Ze zamér nemtize mit vyznamny vliv na
zivotni prostiedi a nepodléha posouzeni podle uvedeného zakona. Rozhodnuti nabylo pravni moci dne
6. 6. 2025. Ve druhé poloviné roku 2024 byly zahajeny priizkumné prace a navazujici projekéni ¢innost
na dokumentaci pro povoleni zadméru, zpracovavanou spole¢nosti ,Satra - Pragoprojekt - Valbek -
Hloubétinsky tunel“. Od poloviny roku 2025 do soucasnosti (03/2026) probiha inZenyrska cinnost
smérujici k ziskani vyjadreni a stanovisek nezbytnych pro zahajeni rizeni o povoleni zaméru.
Predpokladané zahajeni rizeni je planovano na druhé ctvrtleti roku 2026.

Zameér je v izemné planovaci dokumentaci identifikovan v plochach a koridorech verejné prospésnych
staveb a je veden v seznamu VPS, coZ potvrzuje jeho vyznam z hlediska verejné infrastruktury.

4. CHARAKTERISTIKA UZEMi A ZAKLADNI DOPRAVNI RESENIi

Zajmové uzemi se nachazi ve vychodni ¢asti Prahy, na uzemi méstskych ¢asti Praha 9 a Praha 14, v
katastralnich izemich Vysocany a Hloubétin. Trasa prochazi v centralni ¢asti silné zastavénym tizemim
a kopiruje stavajici sit pozemnich komunikaci - ulice Priimyslova a Kbelska - vcetné krizeni s ulicemi
Podébradska (jizni Uisek) a Kolbenova (severni tsek).

PODEBRADSKA UL.
smér CERNY MOST

KOLBENOVA
smér CERNY MOST
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PRUMYSLOVA UL
smer HOSTIVAR

PODEBRADSKA UL.
smer CENTRUM

KOLBENOVA UL.
smér CENTRUM

KBELSKA UL
smér PROSEK, D8

Obr. 2 Vizualizace rozsahu povrchového reseni



Stavebnirozsah zameéru je navrzen v délce 1,992 km. Smérové reSenti je v jiZnim tiseku upravovano mimo
jiné tak, aby vznikl prostor pro soubéZnou komunikaci pro pési a cyklisty podél vychodniho jizdniho
pasu.

Dal$i smérové korekce trasy jsou navrzeny s ohledem na minimalizaci stavebnich zasahd a zabort v
jiznim predportalovém tseku do zvlasté chranénych dzemi a ptirodnich parki (Ptfirodni park Smetanka,
Ptirodni pamatka Prazsky zlom) v¢etné vodotece Rokytka.

Zasadni zménou je navrh dvou mimouroviiovych kiiZzeni: MUK Podébradska a MUK Kolbenova. Obé jsou
navrzeny jako mimourovnové kriZzovatky s vnitinim pripojenim a odpojenim vétvi, coZ umoZziuje
kompaktni uspoiadani svételné rizenych kriZovatek odpojovacich a ptipojovacich vétvi s Podébradskou
ulici na jihu a s Kolbenovou ulici na severu. Vyjimkou je pripojovaci vétev z Kolbenovy ulice na Kbelskou
ve sméru na Prosek v ramci MUK Kolbenova, kter4 je z diivodu stisnénych poméri vedena a ptipojena
na trasu PPO vnéjsim zptisobem.

Tunelovy usek zacina v ulici Primyslova bezprostredné (jizné€) pred kiizovatkou s ulici Podébradska a
konci v ulici Kbelska bezprostiedné za (severné) krizovatkou s ulici Kolbenova. Smérové vedeni je
navrzeno ve shodné trase stavajictho vedeni komunikace PPO, pouze s drobnymi korekcemi, jako je napft.
vytvoreni prostoru pro soubéznou komunikaci pro pési a cyklisty ¢i iprava obou stavajicich kiiZovatek
této Casti PPO (s ulicemi Podébradska a Kolbenova). Soucasti stavby je komplexni Gprava povrchovych
casti reSeného useku. Nad tunelem je navrzena realizace méstské tridy s vyhrazenymi pruhy pro MHD,
slozky IZS a cyklisty s doplnénim vegetace. Dale budou v rdmci zaméru doplnény chybéjici podélné a

pri¢né vazby pro pési a cyklistickou dopravu, a to jak v ramci iseku nad tunelem, tak i podél navazujicich
usekl Primyslového polookruhu.

Vyznamnym tzemnim dopadem zdméru je zména vyskového reSeni ulice Kolbenova. V souvislosti s
kiiZzenim s tunelovymi konstrukcemi dojde v definitivnim stavu ke zvySeni nivelety komunikace
Kolbenovy ulice aZ o cca 4 m. Soucasti reSeni je terénni modelace ve volnych plochach podél komunikace
a zrizeni opérnych stén ve vazbé na stavajici aredly, zejména aredl Vozovny Hloubétin Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a aredl spolec¢nosti Klima-Classic.

Obr. 3 Oblast kiiZeni PPO s Podébradskou ulici - stavajici stav
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Obr. 5 Oblast kiizeni PPO s Kolbenovou ulici - stavajici stav




Obr. 6 Oblast kiiZenf PPO s Kolbenovou ulici - ndvrhovy stav

4.1 GEOMORFOLOGICKE A GEOLOGICKE POMERY

Zajmové tizemi se nachazi na hranici dvou celk, Prazské plosiny, kterou na lokalité pfedstavuje Ri¢anska
plosina a celku Ceskobrodska tabule, pod kterou spada tabule Cakovicka. Terén pfimo v zajmovém tizem{
v ramci stavby klesa z priblizné 222 m n.m. jiznim smérem na priblizné 202 m n.m. Do parovinného
reliéfu je hluboce zariznuto tdoli Vitavy s jejimi pritoky. Pro zajmové uzemi je vyznamny piitok Rokytka,
ktera silné erodovala bezlesou krajinu a misty je hluboce zatiznuta do bridlic a ordovickych piskovci.
Geologicka stavba je v zdjmovém UGzemi pomérné slozitd. Z regiondlné geologického hlediska nalezi
uzemi k ordovické sedimentarni prazské panvi. Sou¢asny pomérné clenity reliéf je vysledkem selektivni
eroze a denudace ptivodni paroviny. Vodni toky svou erozi vytvorily deprese v mistech méné odolnych
hornin a hibety v mistech vyskyti pevnych kfemencii a piskovcili. Predkvarterni podklad je tvoiren
souborem zvrasnénych a tektonicky porusenych prachovitych a piscitych hornin ordovického stari. Na
horninach skalniho podkladu jsou uloZeny kvarterni deluvialni a deluviofluvialni sedimenty, naplavy a
terasové sedimenty Rokytky a antropogenni navazky.

4.1.1 Predkvartérni podklad

Skalni podloZi je tvoreno ordovickymi sedimentarnimi horninami prazské panve nalezejicimi do
zahoranského a Castetné i bohdaleckého souvrstvi. Severné od zajmového tzemi se pak nachazeji
nadloZni kridové sedimentarni horniny.

V prostoru tunelu tvori predkvartérni podloZi proterozoické horniny ordovického stari, prevazné
prachovité bridlice, okrajové pak kiemence. V povrchové vrstveé jsou biidlice zcela rozlozené na rozhrani
zemin a poloskalnich hornin R6/CI, R6/F6Cl. V jejich podloZi se nachazi zcela zvétralé horniny,
stiipkovité rozpadavé bridlice R6. Celkova mocnost této povrchové vrstvy dosahuje 0,6- 6,0 m. Pod touto
povrchovou vrstvou se nachazi bridlice silné zvétralé, stripkovité rozpadavé R5, které smérem do
hloubky piechazeji do bridlic zvétralych R5/R4. Misty se nachazeji zvétralé kiremence R5/R4. Celkova
mocnost této vrstvy dosahuje 0,5-12,0 m. V podloZi téchto zvétralych hornin byla hlubSimi vrty ovérena
vrstva slabé zvétralych pomérné pevnych bridlic R4/R3 aZ R3.



4.1.2 Tektonika

Skalni podloZi je pomérné vyznamné postiZeno tektonickou €innosti. Hlavni linii prvniho radu je vdaném
uzemi Prazsky zlom. Doslo podél néj k zaklesnuti severni kry pod jiZni o minimalné 900 m. Diky tomuto
posunu doslo k bezprostrednimu styku mladsich zahotranskych bridlic se starSimi skaleckymi kifemenci
a dobrotivskymi bridlicemi. V blizkosti zlomu jsou horniny tektonicky podrceny, predevsim pevné
kiremence. Zlom probiha priblizné mezi ulici Nademlejnskou a Hloubétinskym zamkem. Tedy v Uzemi
mimo vlastni trasu tunelu jizné od jeho jizniho portalu. Zlom je ptivodné velmi strmé uklonén. Horniny,
zejména v prostoru prazského zlomu jsou silné tektonicky porusené hojnymi tektonickymi poruchami,
které zplisobily, kromé podrceni a vys$si miry zvétrani, také vyskové posuny nékterych horninovych
blokii.

4.1.3 Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v zajmovém uzemi budovan pestrym sledem deluvialnich, fluvialnich,
deluviofluvidlnich i a antropogennich sedimenti. Celkova mocnost kvartérniho pokryvu je proménliva v
zavislosti na morfologii terénu. Celkovd mocnost téchto sedimentli dosahuje v prostoru uvaZované
stavby tunelu 0,4 - 12,8 m.

Navazky se v zajmovém Uzemi nachazeji v rozsahlych mocnostech v nejsvrchnéjsi pripovrchové vrstveé.
Zde jsou vétSinou materidlem pouzitym k tipravam a modelaci terénu, tvori télesa Zelezni¢nich naspf,
konstrukeni vrstvy komunikaci a proluky mezi jednotlivymi stavebnimi objekty. V projektovaném tiseku
tunelu jsou svrchni vrstvy tvoreny prevazné heterogennimi navazkami velmi proménlivého sloZeni o
mocnosti 0,2 - 4,6 m.

4.2 HYDROGEOLOGICKE POMERY

Posuzovana lokalita spadd do oblasti povodi Vltavy, dale je zadjmové Uzemi soucasti dilctho povodi
Rokytka. Zdjmové uzemi je odvodnovano tokem Rokytky do soutoku s Vitavou. Hladina podzemni vody
je zavisla na dotacich atmosférickymi srazkami z SirSiho okoli. V daném uUzemi se uplatnuji dva
hydrogeologické celky, a to prostfedi méné propustnych skalnich hornin (predevsim puklinové
propustné) a relativné dobre priilinové propustné prostredi kvartérnich pokryvnych utvard, pricemz
oba celky jsou vice ¢i méné hydraulicky zavislé.

Pro zatiidéni dle normy CSN EN 206+A2, stanovujici skupiny agresivity na stavebni beton, podzemni
voda s ohledem na mineralogické sloZeni horninového prostiedi vykazuje prevazné slabou siranovou,
misty také uhli¢itanovou agresivitu na stavebni beton.

Generelni smér proudéni podzemni vody je k jihu aZ jihozapadu k toku Rokytky. Hladina podzemni vody
se nachazi v proménlivé hloubce. V pribéhu priazkumnych praci byla ovérena ustalena hladina se v
hloubce 1,9 - 9,0 pod drovni terénu predevSim v nesoudrznych piscitych sedimentech kvartérniho
pokryvu. V celé délce tunelu se hladina podzemni vody nachazi nad niveletou tunelu.

4.3 ZAKLADOVE PODMINKY

Zakladové podminky jsou hodnoceny jako slozité, odpovidajicim podminkam pro 3. geotechnickou
kategorii dle CSN EN 1997. Horninové prostiedi se v rdmci stavby vyrazné méni, podzemni voda bude
ovliviiovat zaloZeni objektu v celé délce tunelu.

JiZzni portal tunelu se nachazi v zarezu hlubokém cca 13,4 m. V zdkladové spare se budou nachazet
horniny navétralych ordovickych bridlic. V nadlozi se nachazeji od hloubky 9.1 horniny predkvarterniho
pokryvu, v jejich nadloZi pisky stredné ulehlé az ulehlé, s vloZkami hlin tuhé az pevné konzistence.
NadloZi tvori navazky tuhé az pevné konzistence a na povrchu konstrukéni vrstvy vozovek. Hladina
podzemni vody se nachazi 4,5 m p.p.t.

V Useku tunelu se zakladova spara tunelu nachazi v proménlivém prostiedi prechodu predvartérnich
hornin ordovického staii a kvartérnich sedimenti. Pricemz od jihu k severu v souvislosti se stoupajici
urovni trasy se zakladova spara dostava do mélcich partii predevsim kvarternich sedimentti. Hladina
podzemni vody se nachazi v proménlivych hloubkach 2,0 - 6,5 m p.p.t

V tseku severniho portalu tunelu budou zakladovou sparu v hloubce 3,0 - 3,3 m tvorit pisc¢ité hliny tuhé
konzistence o celkové mocnosti 1.2 - 1,5 m. Povrchovou vrstvu o mocnosti 1,8 - 2,1 m tvofi navazky a na



povrchu konstrukéni vrstvy vozovek. Hladina podzemni vody se nachazi v hloubce 4,2 - 4,6 m p.p.t.
Ptredkvartérni podloZi se nachazi v hloubce cca 5 aZ 7 m p.p.t.

4.3.1 Korozni priizkum a priizkum kontaminace

Korozni priizkum byl proveden s ohledem na vysokou zastavénost komunikacemi, obytnou a
primyslovou vystavbou. Celkem bylo zaméreno a vyhodnoceno 12 koroznich bodt. Dle TP124 bude v
celém uzemi nutné s ohledem na kriZeni trasy s trasou metra linky B, tramvajovou a Zelezni¢ni trati
aplikovat ochranna opatteni stupné 5.

V ramci priizkumu byla stanovena mira kontaminace zemin a urceni moZnosti jejich likvidace pfi
vystavbé dle Vyhlasky 273/2021 Sb. Byl realizovan odbér celkem 9 ks smésnych vzorkd odebranych v
celé délce profilu z 36 prizkumnych vrti. Vysledkem prizkumu je, Ze pouze 3 z9 smésnych vzorki
spliiuji poZadavky vyhlasky a materidly lze vyuZit ke zpétnym zasypim.

5. NAVRHOVE PARAMETRY KOMUNIKACE

Kategorie komunikace PPO zlistava na za¢atku reSeni shodna se stavajicim stavem, tj. usporadani 2+2 v
kategorii MS4d 18/70 s navrhovou rychlosti 70 km/h.

V koncové tretiné povrchové trasy PPO je vychodni (stoupajici) pas ve sméru na Prosek rozsiren o jeden
jizdni pruh. Vznika tak stavebni piiprava pro priibézné vedeni dvou jizdnich pruhii ve sméru k D8. Na
tuto Upravu navazuje doporuceni dopravné-urbanistické studie z roku 2021 na rozsireni navazujici ¢asti
PPO mezi MUK Novopackd a MUK Mladoboleslavska o jeden jizdni pruh tak, aby byla zaji$téna
pribéznost dvou jizdnich pruhd ve sméru k D8 i v tomto useku. Obdobnym doporucenim je soucasna
rekonstrukce mostni estakady nad ddolim Rokytky pied zacatkem reSeného tiseku.

Uprava vyskového vedeni trasy PPO pro dosaZeni dostate¢ného zahloubeni v prostoru obytné zastavby
a jeji prevedeni do tunelu je v jizni ¢asti ovlivnéna zejména polohou stavajicich vyznamnych
kanaliza¢nich stok v Podébradské ulici. V severni ¢asti zahloubeni je navrh ovlivnén zejména vazbou na
Kolbenovu ulici a moZnosti jejtho napojeni pripojovacimi vétvemi jesté pied stavajicim Zelezni¢nim
nadjezdem. Stavajici Sirkové usporadani Zelezni¢niho nadjezdu je zaroven limitni pro $itrkové usporadani
trasy PPO.

<PROMYSLOVA, $TERBOHOLSKA RADIALAHOSTIVAR

SEEESERERE

i i diiiiaini

3 )
§3723 83 803353 8093 §1508 5381683933

Obr. 7 VysSkova Uprava ¢asti trasy PPO



6. TUNEL HLOUBETIN - KONSTRUKCNI RESENi A ZAKLADNI PARAMETRY

Tunelovy usek je navrZen v délce cca 670 m. S ohledem na mistni podminky, tj. mélce vedenou trasu v
kombinaci s geologickou stavbou uzemi a morfologii terénu neumoZnujici pouziti raZené technologie, je
tunel konstrukcné reSen jako klasicky hloubeny. Vyska nadloZi se pohybuje do max. 5,0 m v kiiZeni s ulici
Podébradskou s ohledem na prevadénou tramvajovou trat a inZenyrskeé sité.

6.1 KATEGORIE TUNELU A ZAKLADNI TECHNICKE PARAMETRY

Navrhovany tunel je dvoutubusovy s jednosmérnym provozem v kazdé tunelové troubé. Soucasti tunelu
je sohledem na pripusténi kongesci v tunelu a na zakladé zavéri bezpecnostni dokumentace a
pozadovanych délek unikovych cest navrzeno 7 piicnych propojek v maximalnim rozestupu 153 m. Dvé
z nich jsou situovany pred portaly tunelu a nejsou uvazovany jako unikové (jizni prijezdna, severni
prichozi), slouZi pro pristup do prostor technologického zdzemi tunelu a zaroveni mohou byt vyuzity
jako zasahova cesta slozek IZS. Uvnitf tunelu jsou situovany 1 priijezdna a 4 priichozi pricné propojky
slouzici jako unikové cesty.

Délka tunelu hloubeného tunelu ZTT: 676,21 m

Délka tunelu hloubeného tunelu VTT: 665,12 m

Sirkova kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): T- 8,0 (dvoupruh)

Bezpecnostni kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): TA

Navrhova rychlost v tunelech: 70 km/ h

Dovolena rychlost v tunelech: 50km/ h

Podélné sklonové poméry: max. 7,0 % (severni portal),
standardné 4,0 %

Kategorie tunelu podle délky (dle CSN 73 7507): Stredni

Vyska priijezdniho prostoru (dle CSN 73 6201): 4,50 m (volnd vyska podjezdu 4,65 m)

Navrhovana Zivotnost hl. nosnych konstrukci: 100 let

PoZadovana poZ. odolnost nosnych konstrukci: REI 180 DP1

Sirkové usporadani tunelu, T-8,0 (dvoupruh) s nasledujicimi rozméry:

Vodici prouzky 2x0,50 m
Jizdni pruhy 2x3,50m
Nouzové chodniky 2x1,00m
VysSka obruby 120 mm

6.1.1 Smérové a vyskové pomery tunelu

Smérové, po staniCeni hlavni trasy, navazuje z jihu tunel na otevienou Cast hlavni trasy, ktera se v
priportalové oblasti zahlubuje pod uUroven terénu a se zajisténim vysSkového rozdilu prostiednictvim
opérnych uhlovych zdi. Hloubétinsky tunel, zacina predportalovym usekem opérnych konstrukci s
predportalovou propojkou ¢. 0 zajiStujici provozni propojeni v oblasti portalu mezi rozestoupenymi
tunelovymi tubusy, mezi kterymi nastoupavaji mezilehlé rampy povrchovych vétvi kriZovatky
Podébradska x Priimyslova. Trasa zde zac¢ina v pravostranném oblouku o poloméru R = 360 m, dale
pokracuje v prechodnici dl. 70 m do navazujiciho pfimého tseku dl. 115 m, v kterém dochazi k tésnému
soubéhu tunelovych tubust. Nasledné trasa pokracuje dale prechodnici dl. 70 m, na niZ navazuje
levostranny smérovy oblouku R = 1247 m délky 76 m. DalSi prechodnici délky 70 m trasa osy os prechazi
do primé, v které dochazi opét k rozestoupeni tubusti a trasa v ni probiha aZ k severnimu tunelovému
portalu a predportalovym zdem s predportalovou provozni propojkou ¢.7.

Z hlediska vyskového vedeni trasa tunelu za¢ina po sméru stanic¢eni od jihu ddolnicovym obloukem R =
4000 m, v kterém prechazi z klesani 6,1% do stoupani 4,0%. Nejniz$i misto trasy se nachazi v tunelu



pobliZ tunelové propojky €. 1 v kriZeni s ulici Podébradska. Ve stoupani 4,0% trasa pokracuje dale k
severu do dalSiho tidolnicového oblouku R = 3200 m, od kterého ve stoupani 7,0% sméruje k severu,
podchazi ulici Kolbenovu a vychazi do povrchového vedeni v severnim portalu.

Pri¢ny sklon vozovky je uvaZovany jako strechovity, tj. v obou tunelech s jednostrannym klopenim 2,5%.

Vzorovy priény fez 4,435 km - 4,573 km (I. etapa)
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Obr. 8 Pri¢ny fez tunelem - realizace zapadni tunelové trouby

Vzorovy pricny fez 4,435 km - 4,573 km (Il. etapa)
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Obr. 9 Pri¢ny ez tunelem - realizace vychodni tunelové trouby

6.2 PROSTOROVE USPORADANI TUNELU

Po sméru staniceni s ohledem na pozZadavky etapizace vystavby tvoii tunel Hloubétinsky tunel dvé
stavebné oddélené jednosmérné tunelové trouby podchazejici ulici Podébradska (svételné rizena
kiiZovatka Podébradska x Primyslova), povrchovy usek ulice Kbelské a ulici Kolbenovu (svételné fizena
kriZzovatka Kolbenova x Kbelska).

Tunely hlavni trasy jsou v celé trase tunelu Hloubétinsky reSeny jako podélné vétrané v ramci hl
dopravniho prostoru.



Tunely jsou s ohledem na mistni podminky (vySkové vedeni trasy, morfologie terénu, zastiZené
geologické podminky) uvaZovany jako klasické hloubené realizované v otevienych stavebnich jamach
respektujici svym fesenim zastiZzenou geologii a vychazejici z vysledki podrobného GTP s piihlédnutim
k proménnym inZenyrskogeologickym pomértim a geotechnickym podminkam v priibéhu trasy.
Dispozi¢né tvori tunely dva fyzicky konstruk¢né oddélené dvoupruhové tunelové tubusy. V portalovych
oblastech jsou tubusy tuneld rozestoupeny a na hlavni trasu jsou mezilehle povrchové zleva pripojeny /
odpojeny kriZovatkové vétve zminénych kriZzovatek Kbelska — Podébradska, Kbelska - Kolbenova.

Mezi rozestoupenymi tunelovymi tubusy u jizniho portalu je situovana objekt technologického centra
tunelu (TGC), zajiStujici zdzemi jeho provozné technologického vybaveni.
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Obr. 10 Pddorys tunelu

6.3 TECHNICKE RESENI

Hloubené tunely klasického typu jsou ramové konstrukce tvoirené sténami a vodorovnym stropem
uvazované jako plosné zaloZené na zakladové desce.

Dispozi¢né tunel tvori dva tunelové tubusy uvaZované ve dvoupruhovém profilu, vidy smérové
rozdélené, s pripadnym nadvysSenim v mistech situovani proudovych ventilatori. Vzhledem k tomu, Ze v
severni ¢asti izemi, kde rdmova konstrukce vystupuje nad stavajici terén, neni mozné umistit ventilatory
nad prijjezdny profil, budou ventilatory umistény vedle prijezdného profilu. V téchto mistech bude
dochazet k dil¢imu rozsireni tunelu na obé strany o cca 2,3m.

Tubusy VTT a ZTT budou realizovany samostatné s ohledem na etapizaci vystavby.

Hloubené tunely ZTT a VTT jsou propojeny unikovymi propojkami ve vzajemnych vzdalenostech max.
153 m. Dvé propojky (¢. 0, a ¢.6) jsou koncipovany jako propojky uréené primarné pro obsluhu tunelu
(pristup do technologickych prostor), svymi parametry vSak umoziuji i zasah slozek IZS, priCemz jiZni
propojka €. 0 je koncipovana jako priijezdna slouZici i k zavazeni technologického vybaveni do objektu
TGC. Severni propojka ¢.6 zajiStuje pristup k rozvadéci a podzemni ATS pro tlakovani pozarniho
vodovodu, zarovei je pristupnd i z povrchu vstupnim objektem s pristupovym servisnim a inikovym
schodistém.

Tunelové propojky €. 1-5 tvori unikové cesty do sousedniho tubusu v pripadé mimoradné udalosti -
poZzaru v tunelu. Propojka €. 1 je koncipovana jako priijezdng, funkéné propojena s komunikac¢ni chodbou
TGC. Propojky ¢. 2-5 jsou prichozi.

Severné od propojky ¢. 5 jsou situovany objekty tunelovych rozvoden pristupné vidy kazda z jedné
tunelové trouby. Tyto prostory jsou nucené vétrany a klimatizovany s privodem cerstvého vzduchu v
povrchu (VZT kominek v ramci SDP ulice Kbelska) a s odvodem odpadniho tepla do prostoru tunelu.
Naproti tunelovym propojkam je vzdy situovany SOS vyklenky, které jsou umistény tak, aby vzajemna
vzdalenost SOS vyklenki byla vZdy max. 150 m dle pozadavku normy CSN 73 7507.

Postup vystavby bude spocivat v betonazi spodni zakladové desky, stén a stropu. Tloustky konstrukci se
pohybuji od 800 mm u stén aZ po cca 1 200 m u stropnich desek (v nabézich az 1700 mm). TlouStka



zakladové desky je uvazovana 1000 mm. Konstrukce tubusu hloubenych tunelii je navrzena z betonu C
35/45 - XF4, XD3, kryti vyztuZe nominalni 50 mm resp. 65 mm s PP vlakny.

Ptredpoklada se vyuziti uzavireného hydroizola¢niho systému na bazi foliové celoplastové hydroizolace a
dimenzovanim osténi na plné hydrostatické zatiZeni. Koncep¢né se predpoklada vyuziti dostate¢né tésné
hydroizola¢ni obalky s moZnosti okamZitého i nékolikanasobné dodatecného tésnéni. Pracovni spary
tunelového osténi budou standardné nékolikanasobné tésnény s vyuzitim sparovych tésnicich plech,
soucasti reSeni tésnéni spar budou vzdy injektazni hadicky pro dodatecnou injektaz.

V podélném smeéru budou monoliticky provadéné tubusy tunelli konstrukéné déleny na bloky délky cca
standardné 12 m oddélené pracovnimi sparami. Dilata¢ni spary budou uvaZovany po maximalni
vzdalenosti 40 m. Vystavba bude probihat proudové s vyuzitim systémovych prvki bednéni.

Soucasti reSeni SO tuneld jsou vypliové a spadové vrstvy tunelovych servisnich chodnikti a komunikaci,
vcetné definitivnich povrchi servisnich chodnikl. Vozovky v tunelu budou v souladu se zvyklostmi v
Praze feSeny jako Zivicné s vodonepropustnou membranou.

S ohledem na situovani stavby v izemi se pro objekty tunelu, zarubnich zdi a dal$ich souvisejicich staveb
stanovuje stupeint ochrannych opatteni ¢.5 pro ochranu hlavni tunelové stavby kfiZujici trasu metra a
nachézejici se v tésné blizkosti tramvajové vozovny s ménirnou a dosahem elektrizované trati SZ. Soubor
ochrannych opatfeni je navrhovan na drovni primarni, sekundarni ochrany a konstrukénich opatieni
tedy v¢. predepsaného nomindlniho kryti vyztuZe, provareni vyztuze staveb pro ochranu pred ucinky
bludnych proudi a systému nedestruktivni diagnostiky koroze vyztuze navrhovanou na korozné nejvice
exponovanych c¢astech tunelu. Systém provarované vyztuze v zakladech tunelu a zarubnich zdi, bude
rovnéZz plnit funkci uzemnovaci soustavy, ktera bude slouZit pro uzemnéni technologie tunelu a
prisluSenstvi na zarubnich zdech.

Povrchova uprava vnitiniho lice osténi tubust tunelti a ramp bude do vysky 3,5 m feSena keramickym
obkladem pro zajisténi dlouhodobé Zivotnosti. Nad timto obkladem bude osténi opatfeno pouze
omyvatelnym ochrannym natérovym systémem. Vnitini prostory unikovych cest a technologickych
prostor budou opatfeny pouze omyvatelnym ochrannym natérovym systémem.

Zpétné zasypy jsou tvoreny hutnénym zemnim zasypem s vyuZitim v maximalni mire mistnich
vykopovych materialdi.

6.3.1 Technologické centrum

Mezi rozestoupenymi tunelovymi tubusy u jiZzniho portalu je situovan objekt technologického centra
tunelu (TGC) zajistujici zadzemi jeho provozné technologického vybaveni. Objekt staticky spoluptisobi s
konstrukci tunelq, jeho soucasti je i predportalova propojka ¢.0.

Obr. 11 Rez 3D modelem objektu TGC a tunelovych konstrukci



Objekt TGC je feSen jako podzemni tfipatrovy objekt s jednim podlazim nadzemnim. Objekt je situovany
mezi rozestoupené tunelové tubusy. Objekt je pristupny z predportalové propojky a prvni tunelové
propojky v urovni komunikaci hlavni trasy a pomoci propojovaciho schodisté z jednopodlazniho
povrchového vstupniho objektu situovaného jizné od kriZovatky Podébradskd x Primyslova, jehoz
soucasti jsou rovnéz nasavaci Sachty pro klimatizaci a vétrani objektu a 2 rozvodny PREdistribuce pro
samostatny separatni vstup pro pracovniky spravce. Do TGC bude zaclenéna kapacitni retenc¢ni nadrz s
Cerpaci stanici provozniho odvodnéni tunelu situované pod drovni vozovek.

Technologické prostory s umisténim zafizeni (mj. rozvodny) jsou umistény tak, aby nebylo zabranéno
moznosti jejich gravitacniho odvodnénj, tj. budou umistény nad urovni vozovky.

6.3.2 Zajisténi stavebnich jam

Tunel bude realizovan z povrchu do oteviené hloubené stavebni jamy. V jizni a stiedni ¢asti budou prace
provadény pod hladinou podzemni vody. Z tohoto divodu jsou obvodové stény stavebni jAmy navrzeny
jako nepropustné. Stavebni jdma bude reSena jako prevazné tésnéna kombinaci kotvenych podzemnich
stén tl. 600 mm, prevrtavanych pilotovych stén priméru 600 - 800 mm z betonu C25/30 vyztuzenych
armokosi z oceli B500B kotvenych do¢asnymi pétipramencovymi lanovymi kotvami ve 3-4 kotevnich
urovnich. Mimo rozsah nutného tésnéni stavebni jdmy (severni Cast stavebni jamy, stfedni sténa
zajiSténi) bude jama zajisténa zaporovym pazenim z IPE360 s drevénymi paZinami kotvenym doc¢asnymi
pétipramencovymi lanovymi kotvami ve 2 drovnich.

Stavebni jama sleduje smér prirozeného severojizniho proudéni podzemnich vod v izemi smérem k toku
Rokytky. Pouze v jizni ¢asti Uzemi (jiZ oblasti zatezl povrchovych tseki trasy) dochazi je zméné sméru
proudéni na jihozapadni s ohledem na koridor toku Rokytka. Po dokonceni vystavby tak bude reZim
proudéni podzemni vody obnoven provedenim drenaznich koridort stérkovych podtokovych Zeber pod
predportadlovymi opérnymi konstrukcemi, umoznujicich propojeni vodnich horizonti vychodni a
zapadni Casti.

6.3.3 Odvodnéni tunelu

Navrh v maximalni mozné mife omezuje zatékani srazkovych vod do prostoru tunelu po povrchu
vozovky. S ohledem na morfologii terénu jsou vSak tyto mozZnosti omezené. V oblastech pted
portaly je vyuzita mozZnost vyspadovani komunikaci hl. trasy tak, aby byl minimalizovan rozsah
stékajicich se povodi do tunelu, instalace dostatec¢né kapacitnich pri¢nych odvodiovacich prvki,
vytvoreni vsaki ve Stérkovém podloZi pod komunikacemi apod. Zaroven je v rdmci TGC uvazovana
dostatecné kapacitni retenc¢ni naddrz o objemu 1500 m3 s kapacitnim cerpacim systém provozniho
odvodnéni tunelu a hlavni trasy pojimajici vody, které vzhledem k morfologii terénu neni mozné
gravitacné odvést mimo tunel.

Odvodnéni vozovky je zajisSténo Stérbinovym Zlabem s obrubnikem. Tato voda se samotizi svadi az
do zachytné tunelové jimky kontaminovanych vod v ramci prostor podzemni retenc¢ni nadrze
objektu TGC a jeho cerpaci stanice v nejnizsich mistech useku. Odtud se voda precerpava do
méstské kanalizace. Pricny spad vozovky je standardné 2,5 %. Pri chodnicich je pod vozovkou
rovnéz vedena podélna drenaz z PVC trubek @150 mm svadéjici pripadné priisakové vody rovnéz
do cerpacich stanic odvodnéni vozovek. Jimka kontaminovanych vod slouzi pro zachyceni vody z
myti tunelu, kapalin z nepredvidatelnych havarii ¢i inikl v tunelu a pro akumulaci vod v ptipadé
pozarniho zasahu. Jimka bude za bézného stavu pritocna, hrazeni bude zajiSténo elektricky
ovladanym Soupétem s vazbou na detekci havarijni situace, na zakladé které dojde k zahrazeni.
Znecisténa voda bude ze zachytné nadrze Cerpana a odvazena k likvidaci.

V severnim useku komunikace pred severnim portalem tunelu je odvodnovano rozsahlé povodi
(cca 80 ha), které se stéka do prostoru podjezdu drahy. Komunikace ptred severnim portalem bude
odvodnéna velkokapacitni stokou DN1200 vedenou do retenc¢ni naddrze o objemu 5350 m3. Nadrz
bude situovdna zapadné od severniho portalu tunelu. Pfed samotnym portdlem budou dale
umistény velkokapacitni podélné a pricné stérbinové Zlaby a vpusti pro odvedeni ¢asti vod piimo
destovou kanalizaci do destové stoky, resp. Rokytky. Timto zplsobem je navrZena maximalni
technicky dosazitelna ochrana tunelu proti zaplaveni.



Navrzené odvodnéni zajiStuje castecnou ochranu tunelu, ktera neni schopna pokryt extrémni
privalové nadndvrhové srazky. Samotné technologické podlazi TGC je oproti komunikaci
prevySené o cca 1m z divodu zvySeni ochrany technologie proti zaplaveni tunelu. Tunel je tak
ochranén na vyskyt ¢asti extrémnich destli. Konstrukce tunelu a technologické vybaveni vSak neni
ochranéno na vSechny typy extrémnich srazek, zejména na desté s vysokou periodicitou a dlouhou
dobou trvani desté. V nejextrémnéjsich pripadech presahuje objem odtoku z povodi 15000 m3. Na
tento objem by byl navrh technickych opatieni jiZ neekonomicky ve vztahu k pripadnym skodam.

6.3.4 Zdsobovdni tunelu poZdrni vodou

V prostoru ramp severniho portalu tunelu bude umisténa pozarni nadrZ o uZitném objemu min. 108 m3
dle pozadavkd CSN 73 7507, ktera bude bezprostedné sousedit s mistnosti pro umisténi objektu ATS
navazujici na predportalovou tunelovou propojku ¢.6. ATS bude tlakovat trvale zavodnény poZarni
vodovod. Pozarni vodovod je umistén v levém chodniku tunelové trouby ve sméru jizdy. Primér potrubi
je 200 mm. Potrubi je izolovano. Pripadné v portalovych oblastech tunelii vyhfivano. Umisténi hydrantt
je standardné v nice v osténi naproti SOS vyklenkltim ve vzajemnych vzdalenostech do 150 m v blizkosti
tunelovych propojek v souladu s pozadavky CSN 73 7507. Odvodnéni hydrantu je vyvedeno nad vozovku
a zajiSténo do odvodiiovaciho $térbinového Zlabu.

7. PROVOZNI A TECHNOLOGICKE VYBAVENI, VETRANI A ODVODNENI

Z hlediska bezpecnosti je tunel dle podkladli zaifazen do bezpecnostni kategorie TA s plnym
technologickym vybavenim. Technologické zazemi je soustifedéno do objektu TGC. V objektu TGC jsou
umistény hlavni prvky technologického vybaveni, zejména elektrorozvodny, trafostanice, velin a
skladové prostory.

Technologické vybaveni tunelu zahrnuje zejména strojni zarizeni, proménné dopravni znaceni,
informacni systém, SOS skiiné, vzduchotechniku, automatiku fizeni provozu, detekci Skodlivin (NOx,
kouf, opacita), pozarni signalizaci, zabezpecovaci systém, TV dohled, anténni zatizeni, napajeni
elektrickou energii, osvétleni tunelli, pozarni vodovod a systém odvodnéni tunelu vCetné cerpacich
stanic.

V obou nouzovych tunelovych chodnicich jsou uvazovany kabelové trasy pouze pro nouzové osvétleni
tunelu. Pokud to podminky umozni, kabelové trasy je Zadouci instalovat nad vozovku veSkera ostatni
kabelova vedeni jsou proto uvaZovana na kabelovych rostech na sténach v hlavnim dopravnim prostoru
tunelu (feSeno prislusnym PS). Chranicky v nouzovych chodnicich budou provedeny v jednotném sklonu
vodotésné. Lokalni kabelové Sachty pred tunelovymi portdly budou striktné vybaveny systémem
odvodnéni v kabelovych Sachtach svedenym do drenazniho systému vozovek (do reten¢ni jimky v TGC).

Dopravni prostor tunelu bude za béZného provozu vétran prirozené ucinkem projizdéjicich vozidel ve
sméru jizdy s volnym vyfukem vzduchu vyjezdovymi portaly. Intenzita vétrani je vysoka, nebot rychlost
podélného proudéni vzduchu v tunelu dosahuje hodnot vyssich nez 5 m/s. BEhem 24 hodin se kazdym
tubusem presune z jedné strany na druhou vice nez 18 mil. m*® venkovniho vzduchu. Pro potieby
nuceného odvétrani dopravniho prostoru bude tunel vybaven systémem podélného vétrani zajiSténym
proudovymi ventildtory umisténymi v tunelu.

Parametry technologického vybaveni tunelové stavby jsou navrZzeny v souladu s platnymi predpisy TP
98 a CSN 73 7507.

8. SOUVISEJiCi GPRAVY POVRCHU A BEZMOTOROVA DOPRAVA

Soucasti zaméru je také komplexni proména povrchového reSeni s cilem sniZit bariérovy efekt

komunikace a doplnit pri¢né i podélné vazby pro nemotoristickou dopravu v Sir§im tizemi.



Obr. 12 Schematicky model povrchového Fe$eni - oblast MUK Priimyslova - Podébradska

V jizni ¢asti feseni pred MUK Podébradska je navrzena nova stezka pro spoleény provoz pésich a cyKklisti
na vychodni strané, ndhrada stavajictho podchodu novym podchodem a doplnéni lavky pro pési a
cyklisty. Dale je uvaZovano rozsifeni vazeb smérem k tramvajové smycce Stary Hloubétin a napojeni na
paterni cyklotrasu na mostni objekt pies Podébradskou ulici.

Novy povrchovy usek ulice Kbelské nad zahloubenou trasou PPO je navrZen do podoby méstské tridy
odpovidajici sniZeni intenzit dopravy presunutim tranzitni dopravy do tunelu. Soucasné je zohlednéna
moznost kratkodobého vedeni dopravy po povrchové Kbelské v pripadé mimoiadné udalosti v tunelu.
Navrzeno je uspotadani s jednim jizdnim pruhem a jednim vyhrazenym pruhem pro cyklo/BUS v obou
smérech a se Sirokym ozelenénym strednim délicim pasem. Soucasti feseni jsou nové stezky a chodniky
v obou smérech ulice Kbelské vCetné pasti izolacni zelené, obnoveni pricnych vazeb, parkovacich zalivi
a sadovych uprav.

V severni &asti tiprav, tj. od MUK Kolbenova, jsou upraveny podélné cyKklistické a pési vazby ve sméru na
Prosek s respektovanim jiz realizovanych podchodi pod Zeleznicni trati. NavrZena je nova lavka pro pési
a cyklisty jako predpiiprava navazujici cyklostezky podél severni strany Zeleznicni trati Praha - Lysa n.
L. V prostoru MUK Kolbenova je dale navrZena u¢elova komunikace ptipojena k trase PPO od zapadu,
umoznujici prijezd vozidel IZS k severnimu portalu tunelu v pripadé mimoiadné udalosti.

Soucasti zaméru jsou rozsahlé vegetacni a sadové upravy s dirazem na podminky zakoienéni
vysazovanych dievin a vyuziti principti modrozelené infrastruktury a hospodateni s destovou vodou v
souladu se standardy hl. m. Prahy.



Obr. 13 Schematicky model povrchového fe$eni - oblast MUK Kbelska - Kolbenova

9. KRIZENiS METREM, VYVOLANE PRELOZKY INZENYRSKYCH SiTi, DEMOLICNI
PRACE

Z hlediska vztahi k podzemnim stavbam bylo posuzovano mimobéZzné kriiZeni trasy tunelu s trasou
metra B, kterou tunelova trasa tunelu nadchazi. V misté kiiZeni se nejvyssi bod konstrukce tunelu metra
nachdazi 11,0 m aZ 11,9 m pod urovni zdkladové desky Hloubétinského tunelu.

Rozsahla vystavba v izemi vyvolava zasahy do prakticky vSech druhti inZenyrskych siti. Jedna se zejména
o prelozky vodovodd, kanalizaci, plynovodi, slaboproudych a silnoproudych kabeld. VétSina prelozek je
navrzena ve vice etapach s provizornimi vedenimi dle fazi vystavby souvisejicich s postupnym

oteviranim stavebnich jam a s prevadénim povrchové dopravy v iizemi.

K demolici je navrZena Cast opérné stény situované v arealu vozovny Hloubétin podél jeho vychodni
hranice z diivodu kolize se zajiSténim stavebni jAmy. Dale budou kompletné demolovany objekty arealu
bratri Galli severné od ulice Kbelska s ohledem na zvysSenou definitivni iroven terénu Kolbenovy ulice,
kolizi s trasou provizorni prelozky Kolbenovy ulice a umisténi reten¢ni nadrZe destovych vod ulice
Kbelské. V oblasti aredlu Rekomont severné od tunelu budou demolovany stavajici vodohospodarské
objekty nadrZe DUN s rozdélovaci Sachtou a objekt aredlové studny. Kompletné budou demolovany
stavajici garazoveé objekty priléhajici z vychodu ke Kbelské ulici. V dotCenych plochach budou bez
nahrady odstranéna reklamni zarizeni, zejména vyskové elektrifikované poutace. Soucasti demolic jsou
rovnéZz objekty prekladanych trafostanic PREdistribuce. Dale budou demolovany stavajici protihlukové
stény v ulici Kbelské a podchod pro pési u Podébradské ulice.



10. ORGANIZACE VYSTAVBY A DOPRAVNI REZIM V DOBE REALIZACE

Postup vystavby predpoklada celkem osm zakladnich fazi definovanych polohou realizované ¢asti tunelu
a trasovanim objizdnych komunikaci. Celkova doba vystavby je stanovena na 4 roky, pricemz zasadni
omezeni dopravniho rezimu bude trvat priblizné 3,5 roku.

Po celou dobu vystavby se piredpoklada zachovani vSech dopravnich vazeb v kiiZovatkach Kbelska x
Kolbenova a Kbelska x Podébradska x Priimyslova, byt s jejich do¢asnym premistovanim v zavislosti na
postupném otevirani stavebnich jam.

Uvazuje se trvalé zachovani alespon jednoho pribézného jizdniho pruhu v kazdém sméru PPO v ulicich
Primyslova a Kbelska. V jizni predportalové casti je pro urychleni vystavby zahloubeného useku
navrzena vychodni provizorni trasa ukonc¢ena v Podébradské ulici.

Zakladnim principem organizace vystavby je omezeni vZdy pouze jednoho radidlniho dopravniho sméru,
tj. bud’ Podébradské ulice, nebo Kolbenovy ulice. Po dobu realizace tunelu v oblasti Podébradské se
predpoklada docasné ukonceni tramvajovych linek ze sméru centra ve smycce Hloubétin. Jako ndhradni
trasa MHD je stanoveno metro B a ndhradni autobusova doprava od smycky Hloubétin (resp. zastavky
Stary Hloubétin) po Lehovec.

Po dobu vystavby vychodniho tubusu dojde k preruSeni dopravnich vazeb z Kbelské ulice do zastavby
vychodné od ni. Obsluha Uizemi bude zajisténa docasnou obsluznou komunikaci napojenou na stavajici
uli¢ni sit' a na nadrazeny skelet Podébradské a Kbelské ulice. Do¢asné bude upraven také dopravni rezim
vybranych mistnich komunikaci.

Pési a cyklistické vazby pres stavenisté budou zachovany v rozsahu priméreném soucasnému stavu,
zejména v prostoru kiiZovatek.

V Sirsim méritku se predpoklada, Ze v dobé realizace Hloubétinského tunelu bude v provozu dokoncena
stavba DO 511. Jako zakladni objizdné trasy se uvazuji Stérboholska radiala, dalnice DO a Vyso¢anska
radiala. Vlivem docasného usporadani Kbelské ulice v napojeni na Vysocanskou radidlu dojde k
odstranéni problému kongesci v misté ztiZzeni do jednoho pruhu. Dle pottfeby bude v souvisejicim uzemi
aplikovano dopravni znaceni omezujici vjezd nakladni a tranzitni dopravy.

S ohledem na dopravni omezeni v koridoru Primyslové a Kbelské ulice béhem vystavby je tcelné v
casovém soubéhu realizovat i stavebni zadsahy vyplyvajici z podkladové studie PPO v celé trase
Priimyslového polokruhu, zejména prestavbu mostni estakiady pies tidoli Rokytky a tpravy MUK
Novopacka. Tyto akce jsou samostatnymi investicnimi projekty a je nezbytna jejich ¢asova a technicka
koordinace za icelem minimalizace dopravnich omezeni.

Planovand vystavba neovlivni provoz metra B v iseku Kolbenova - Hloubétin ani Zelezni¢ni trat v tiseku
Praha-VysoCany - Praha-Rajska zahrada. Pro tranzitni téZkou ndkladni dopravu budou stanoveny
objizdné trasy.

11. GEOTECHNICKY MONITORING

S ohledem na charakter zdméru je soucasti reSeni rozsahly geotechnicky monitoring v feSenim dzemi.

Tato ¢ast zahrnuje pouze vycet jednotlivych doporucenych druhti méreni a sledovanych velicin, a to pred
zahdjenim, v pribéhu a po dokonceni stavby tunelu. Navrh rozsahu méreni GTM ma pouze obecny a
doporucujici charakter odpovidajici navrzenému freSeni, jeZ vychazi z miry (rozsahu) poznani
horninového prostiedi v trase tunelu ve stupni DPZ. Samotny podrobny projekt monitoringu bude
soucasti stupné dokumentace PDPS, ZDS (dle TP 237).

12. ZAVER

Zamér Hloubétinského tunelu naplituje poZadavek na zmirnéni dopadi vysokych dopravnich intenzit
prevadénych po PPO a na odstranéni urbanisticky nevhodného priichodu stavajici trasy PPO obytnou
zastavbou. NavrZené teSeni prevadi rozhodujici ¢ast tranzitni dopravy do hloubeného, smérové



rozdéleného tunelu délky cca 670 m a soucasné upravuje povrchové usporadanti tak, aby doslo ke sniZeni
bariérového efektu komunikace a posileni podélnych i pri¢nych vazeb pro pési a cyklisty. Dopravni uzly
Podébradska a Kolbenova jsou reSeny mimouroviiove, cozZ sméruje k eliminaci opakovanych kongesci a
ke zlepSeni plynulosti dopravy v nejzatiZenéjSim useku PPO.

Z hlediska pripravy ma zameér vydané pravomocné rozhodnuti ze zjisStovaciho rizeni dle zakona ¢.
100/2001 Sb. a zpracovanou dokumentaci pro povoleni zaméru. V soucasné dobé (01/2026) probiha
inZenyrska cinnost smérujici k ziskani stanovisek potrebnych k zahajeni rizeni o povoleni zaméru.
Zahajeni tohoto rizeni je predpokladano ve druhém ctvrtleti roku 2026. Projekt tak vstupuje do klicové
faze povolovaciho procesu s jasné definovanymi parametry trasy, tunelu, povrchovych uprav i

vyvolanych preloZek dopravni a technické infrastruktury.
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