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ABSTRAKT: Novostavba ZST Praha-Dejvice je jednou ze souboru staveb Zelezni¢niho spojeni Prahy,
Letisté Vaclava Havla a Kladna. Stavba je jednim ze tii dsekil zajiStujicich napojeni Letisté na stanici
metra Nadrazi Veleslavin, v tomto kontextu bude stavba v budoucnu provozné a technologicky
provazana se stavbami Modernizace trati Praha-Veleslavin (v¢.) - Praha-Ruzyné (v¢.) a Novostavba
trati Praha-Ruzyné (mimo) - Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo). Jedna se o hloubenou stanici
navrzenou v pomérné sloZitém uzemi prazskych Hrad€an mezi ulicemi Dejvicka a Milady Horakové,
které jsou v riiznych vyskovych trovnich. Stanice se nachazi v tésné blizkosti tunelu MO Blanka a ma
pfimou navaznost na stanici prazského metra Hradc¢anska. Nastupisté stanice je proménné Sirky 7,9 m
az 14,4 m a délky 221 m s nastupni hranou 550 mm nad TK, cela stanice je Siroka 12,5 - 45,0 m, cely
objekt hloubené stanice je dlouhy 459 m. Hloubka nastupisté pod terénem je cca 13 m. Stanice ma
celkem 6 Urovni, z toho jsou 2 nadzemni. V nadzemnich podlaZi jsou situovany obchodni jednotky v
celkové plose cca 7000 m2. Zastropeni ZST je navrZzeno pro budouci nastavbu administrativni budovy
o vysce 6-ti podlazi. Pro celou stavbu byla zpracovana dokumentace ve stupni DUSL metodou BIM.

1. UVOD

ZST Praha-Dejvice je sou¢asti modernizaci Zelezni¢ni trati Praha-Vystavi$té (mimo) - Praha-Dejvice
(mimo). Pfedmétem navrhu je zdvoukolejnéni a elektrifikace stavajici jednokolejné trati a jeji ¢astecné
zatunelovani v rozsahu zZkm cca 1,409 - 3,646. V souladu se zadanim je navrh limitovan potiebami
smérového a vy$kového vedeni Zelezni¢n{ trasy a umisténim souvisejicich staveb. Reseny tisek navazuje
ve svém pocatku na jiz zrealizovanou souvisejici stavbu ,Modernizace trati Praha-Bubny (v¢.) - Praha-
Vystavisté (vc.)“. Ddle je trat povrchové vedena parkem Stromovka v koridoru stavajici drahy az do
tunelového portalu v novém km 2,054. V tomto misté zacina vyhledovy tunelovy komplex o celkové délce
cca 5,7km zakonceny na zacatku ZST Praha- Veleslavin, usek Praha-Dejvice (mimo) - Praha-Veleslavin
(mimo) neni soucasti této stavby. Konec stavby je situovan do km 3,646, resp. 3,700, ve kterém je
ukonéena podzemni ZST Praha- Dejvice. Na tuto stavbu navazuje projekt a stavba ,Modernizace trati
Praha-Dejvice (mimo) - Praha-Veleslavin (mimo).

V soucasné dobé se jedna o usek Zeleznicnich trati ¢. 120 (oznacCeni dle kniZniho jizdniho radu) Praha -
Kladno - Rakovnik. Stavajici trat’ je jednokolejnd, neelektrifikovanda, tratova rychlost se pohybuje v
rozmezi 40 - 70 km/hod, tratova tiida zatizeni C2. Trat je zatazena do drahy celostatni a s ohledem na
zarazeni letiSté Praha jakoZto hlavniho letisté podle narizeni EP a Rady (EU) €. 1315/2013 je reSeny usek
soucasti sité TEN-T.

Modernizace trati je navrhovana v celém rozsahu jako dvoukolejna, elektrizovana, s novym
zabezpelovacim zarizenim 3. kategorie, s dalkovym fizenim provozu a s navySenim trat'ové rychlosti na
V100=80 km/hod, V130=85 km/hod a V150=90 km/hod.

NavrZené reSeni Zst je ve své podstaté novostavbou podpovrchové ZST Praha-Dejvice a tunelovych
objektii. Povrchové vedenti trati priblizné ve stavajici smérové a vysSkové poloze je navrzeno v kratkém
povrchovém useku vedeném piirodni pamdatkou Kralovska obora (Stromovkou).



2.  URBANISMUS

Pozici Zelezni¢ni stanice v iizemi predurcuji smérové i vySkové stavajici stavby - zejm. tunel MO Blanka,
blok bytovych domi v ul. Pod Kastany, stavajici vestibul metra A Hrad¢anska a navrhované vytahové
propojeni se stanici metra A Hrad¢anska.
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Obrazek 1: Ortofoto FeSeného Gzemi.

Jedna se o stanici hloubenou, s ostrovnim nastupistém. Geometrie kolejového uspoiadani a celé stanice
je na jizni hrané limitovana tunelovym komplexem MO Blanka, na severni a vychodni hrané stavajici
zastavbou. Rozhodujici je prizplisobeni pifimému vytahovému napojeni z ostrovniho nastupisté zst na
stanici metra Hradc¢anska. Obé nastupiStni hrany jsou v oblouku a jejich celkova délka umozZiuje
obslouZeni vlakové soupravy o délce az 220 m. Na zakladé podminky DOSS (MC Praha 7 a MHMP)
predloZené v ramci projednani DUR (vii¢i predchozi fazi projekéni pripravy) byla ZST Praha-Dejvice
prepracovdna. Zménou bylo umoznéni umisténi vicepodlazniho objektu nad stanici, z ¢ehoz plynula
potfeba pirepracovani zalozeni a oddaleni objektu od tunelu MO Blanka. Zelezni¢ni stanice je na své jizni
strané zaloZena cca 2 m od tunelu MO Blanka a umoZiiuje dimenzovani zaloZeni pro navySeni zatiZeni. S
ohledem na urbanistické vazby v Gzemi jsou navrZeny tfi vestibuly doplnéné o komerc¢ni prostory
umisténé ve dvou podlazi (Uroven vestibulu a Uroveii terénu) tak, aby byla navrhovana stavba stavebné,
technicky a také z pohledu spravy oddélitelna od budouci dostavby vicepodlazniho objektu.
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Obrazek 2: Axonometrie stavajiciho stavu iizemi.



3. DISPOZICNI RESENI

Zakladni prostorova koncepce stanice vychazi z pozadavki investora (Sprava Zeleznic s.o. dale SZ) na
zajiSténi moznosti plnohodnotné zastavby nad stanici, zajiSténi kvalitniho napojeni na okolni tizemi a
zajisténi pirimé prestupni vazby mezi Zeleznici a metrem. Celkové reSeni nivelet terénii vychazi z limita
podjezdné vysky trati, drovné vestibulli a navazujicich komerc¢nich prostor. Rozvoj izemi dale zdpadnim
smérem bude usazen v nasledujici fazi v koordinaci s ndvrhem US Hrad¢anska.

Obrazek 3: Situace se zvyraznénim vyznamnych staveb - Cervené zZst Praha-Dejvice, modie tunel MO Blanka a zelené Metro A.

Stanice ma celkem 6 Urovni (odshora):
UT - Groven terénu - nadzemni

[ ]

e UV -uroven vestibulu - nadzemni

e UPV - Uroven pod vestibulem

e UN TECH - troven nastupisté technologie

e UN - troven nastupisté

e UPN - Groven pod nastupistém
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Obrazek 4: Podélny fez zst.

Objekt stanice bude ve stavu uvedeni do provozu zrealizovan vcetné prevySeného parteru ul. Milady
Horakové. Tim vznikne novy méstsky blok mezi ul. Bubene¢skd a ElidSova. V navaznosti na ul.
Bubenecska vznikne novy predprostor stanice definovany jeji vychodni fasddou. Zna¢né prevyseni mezi
ul. Milady Horakové a Dejvicka bude reSeno plynulym spadovanim terénu tak, aby vznikl bezbariérovy
verejny prostor doplnény o lokalni zelen. Celkové reSeni nivelet teréni vychazi z limiti podjezdné vysky
trati, irovné vestibulli a navazujicich komerc¢nich prostor.

Tvarové reseni Zst muselo byt uzplisobeno tak, aby bylo mozZné propojeni obou nastupist, tj. nastupisté
Zst a nastupisté metra A Hradcanska. Propojeni jako takové je navrzeno pomoci c¢tverice vytah.



S ohledem na stisnéné prostory metra je vytah na nastupisti Zst mimo tradi¢ni ortogonalni systém, avsak
je tim umoZnéna prima vazba obou nastupist.

Nad stropni deskou Zst je z hlediska architektonického, provozné-dispozicniho i statického pocitano
s nastavbou administrativniho objektu o 6 podlazich (lokalné v naroZich az 7 podlazich), dle zadani
investora (SZ). V ramci nadzemni ¢asti stanice (UV a UT) jsou pro budouci administrativni objekt
umistény prostory pro dvé vytahové lobby se Sachtami o trech vytazich, Ctyti pozice inikovych schodist
s navazujicimi svislymi $achtami pro budouci vedeni technologii. Nadzemni podlaZi Zst tj. UV a UT jsou
v celém svém rozsahu vyuZity pro obchodni jednotky (celkova plocha cca 7000 m?).

Vychodni vestibul disponuje trojici eskalator a vytahem se tifemi urovnémi (UN, UV, UT), které se
napojuji na stavajici vestibul metra Hrad¢anska a verejné prostranstvi v ose ulice Bubenecska. Vestibul
Stired v tézisti propojeni ulic Tychonova a Maiakova je napojen eskalatory, schodisti a ¢tverici vytahi se
Ctyfmi drovnémi v€etné nastupisté metra a nabizi piistup do ulic Dejvicka a Milady Hordkové k dneSnim
autobusovym zastavkam.

Obrazek 6: Axonometricky fez v misté vazby Zst a bezbariérové zptistupnéni Metra a Hrad¢anska. Plnobarevné zZst Praha-Dejvice, modie
tunel MO Blanka a zelené Metro A.

Zapadni vestibul se nachazi v ose kiiZeni ulic Dejvicka a ElidSova a nabizi vystup na droven ulice Dejvicka
skrze vytah a trojici eskalatort.

Jedna z nejkomplikovanéjsich vazeb, kterou bylo nutné v priibéhu projek¢nich praci nutné vyiesit byla
navaznost na projekt bezbariérového zptistupnéni stanice metra A Hradc¢anska (dale BBZ). V ramci
projektu BBZ byla do prostor Zst umisténa technologie, ktera je nutna pro funk¢nost vSech zarizeni BBZ



(transformatory, rozvodna apod.) a pro kterou jiz v prostorach vlastni stanice metra nebylo potrebné
misto. Tento technologicky blok je kompletné oddélen od prostor Zst a to zdvojenim nosnych ZB
konstrukci. VUV je pouze na fasadé Zst vystup na terén z technologickych prostor metra, ktery slouzi
jako chranéna unikova cesta (CHUC).

S ohledem na velmi tésné provazani obou staveb je nezbytné nutné, aby vystavba BBZ i Zst probihala
soucasné. Po odtézeni jamy Zst bude z jejiho dna probihat razba BBZ. Nosné ZB konstrukce obou staveb
budou budovany soucasné.

Kromeé technologického bloku je dalSim, a to jeSté vyznamnéjSim prvkem, propojeni nastupist metra a
Zst pomoci Ctverice vytahu.

Obrazek 7: Axonometricky rez v misté vazby Zst a bezbariérové zptistupnéni Metra a Hrad¢anska. Plnobarevné Zst Praha-Dejvice, modie
tunel MO Blanka a zelené Metro A.

4. TECHNICKE RESENI

4.1 KOLEJISTE

V Zst bude zfizena pevna jizdni draha (PJD). PJD budou tvorit prefabrikované panely uloZené do betonové
nosné vrstvy. Konstrukce schvalena pro drahy SZ. P]D je 100 % z modernizovaného tiseku. V celém useku
je treba tlumit vibrace z provozu drahy, bude pouzita konstrukce uloZena na podélnych polyuretanovych
pasech.

Pod PJD jsou v prostoru Zst navrzeny vypliiové betony o mocnosti 1,1 m pro maximalni zjednodusSeni
tvaru zakladové desky a minimalizaci zmén vySkovych trovni. CoZ mimo jiné povede i ke zrychleni
vystavby. Tyto betony budou vyuzity pro ulozeni kabelli v piripadech, kdy je nutné provést propojeni
kabelovodu v kolejisti a technického prostoru pod nastupistém.

4.2 NASTUPISTE

Nastupisté stanice je proménné Sirky 7,9 m aZ 14,4 m, dlouhé 221 m s nastupni hranou 550 mm nad TK,
celd stanice je Siroka 12,5 - 45,0 m, cely objekt hloubené stanice je dlouhy 459 m. Niveleta nastupisté se
nachazi v hloubce cca 13 m pod terénem.

Vyskové usporadani je odvozené z vyskového usporadani jednotlivych koleji. Obé koleje jsou v misté
nastupisté v oblouku, bez prevyseni a stoupani 3 %o.

Plidorysna vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje v primé je 1680 mm.

Oproti tradi¢ni Zst je zde nastupisté jako takové tvoreno pouze skladbou podlahy. Podkladni nosna ZB
konstrukce je jiZ integralni soucasti ZST Praha-Dejvice.

Pfistup na nastupisté je umoZnén celkem na 4 mistech jedna se dvé trojice eskalatorti a dale dvé sestavy
dvojice eskalatorli a pevného schodisté. Dale je pristup umoznén vytahy umisténymi na obou koncich
nastupisté.



Na koncich nastupisté jsou situovany ocelové schody pro sestup z nastupisté do kolejiSté.

4.3 1Z0LACE

Zelezobetonové konstrukce budou opatieny povlakovou izolaci z natavovanych modifikovanych
asfaltovych pasi, jako pojistny systém budou pouzity bentonitové rohoZe, které utésni pripadné poruchy
hlavni hydroizola¢ni vrstvy. Cast asfaltovych past bude mechanicky kotvena k nosné konstrukci. Izolace
jsou navrzeny proti tlakové podzemni vodé, proti Sifeni bludnych proudt a radonu z podloZi.

Dilatace budou opatifeny sparovymi pasy, které budou doplnény o injektazni hadicky pro pripadné
injektovani dilata¢nich spar. Injekéni systém bude vyveden na vnitini lic ZB konstrukce v blizkosti
dilatac¢ni spary.

4.4 NOSNA KONSTRUKCE

Z hlediska stavebné-konstrukéniho FeSeni je navrzeny ZB monoliticky systém nosnych konstrukci
kombinaci sténového a sloupového, s obvodovymi podzemnimi opérnymi sténami, vnitfnimi sténami
zejména v oblastech vytahovych a schodistovych jader a v oblastech oddéleni funkcnich celkd, a
vnitinimi oblastmi sloupového systému, kterym jsou takto uvolnény vnitini dispozice. Stropni
konstrukce jsou ZB monolitické, tvofeny plochymi deskami zna¢nych tlousték. Velké rozpony stropnich
konstrukci jsou piekondavany masivnimi Zelezobetonovymi priivlaky, podeprenymi na sténach a
sloupech.

V podélném sméru je konstrukce rozdélena na 8 dilatacnich celk, s délkami 35 az 78 m. Dilata¢ni spary
jsou umistény jednak s ohledem na rtizné hmoty podepienych konstrukci vyssich podlazi a zejména s
ohledem na podélné dispozi¢ni feSeni s vyslednym umisténim eskalatort, vytahti a schodist.

Objekt je zaloZen na ploché ZB monolitické zakladové desce jednotné tloustky pouze se dvéma zménami
vyskovych urovni a ve spddu daném niveletou Zelezni¢ni trati. Zakladova deska bude dle informaci z
inZenyrsko-geologického prizkumu zasazena do vrstev fluvidlnich stérkd, které budou zlepseny piliti
tryskové injektaZe na pozadovanou hodnotu tinosnosti na kontaktni napéti v zakladové spare. Takto
zlepSené podloZi bude zaroven vytvaret skrytou rozpéru ve vodorovném sméru, branici vodorovnému
posunuti obvodové stény stavajici konstrukce tunelu méstského okruhu po odtéZeni stavebni jamy.

Nad urovni UT je nasledné navrZena masivni super-konstrukce ,platformy“, tvorici podstavec pro
budouci az SestipodlaZni nastavbu administrativni budovy. ,Platforma“ pro nastavbu, ktera tvofi stropni
konstrukci nad UT, je navrzena jako 0,5 m tl. deska podeptend na masivnich privlacich typ. prirezu 1400
(8) x 3500 (v), vrozestupech a 8,9 m.

4.5 NAVAZNOST NA HLOUBENE TUNELY

Tunel je navrZen jako dvoukolejny, monoliticky Zelezobetonovy jednolodni rdm s osovou vzdalenosti
koleji 4000 mm. Rozméry tunelu jsou voleny tak, aby splinovaly pozadavky SdruZeného tunelového
prijezdného priifezu dle CSN 73 7508 a pozadavky na odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Vzdalenost osy
koleje od stény tunelu je 3425 mm, ¢imZ je zabezpecena tinikova cesta po obou stranach tunelu minimalni
$irky 1200 mm a minimalni vysky 2250 mm. Tunel je po obou stranach vybaven zachrannymi vyklenky
hloubky 750 mm v osové vzdalenosti 24,0 m. Tyto vyklenky pokracuji dale i v Zst. Svétla vyska tunelu
nad TK je 7500 mm a pojistny prostor po celém obvodu 300 mm. Niveleta hloubeného tunelu se v tomto
useku pohybuje v hloubce cca 11-14 m pod terénem.

4.6 ODVOD TEPLA A KOURE Z NASTUPISTE

Pro odvod tepla a koufte je ve Z.st. Dejvice navrZena strojovna HV s 2 ks axidlnich ventilatort 2x60 m3/s
= 120 m3/s = 432 000 m3/h. Strojovna je totozna s vétranim dopravniho systému. Na bocich Zst jsou
navrzeny VZT kanaly pro odvod Kkoufre, jejichz piidorysny tvar je dan okolni zastavbou a dale nadzemni
Casti stanice. VZT kanaly jsou navrZeny po celé délce verejné ¢asti nastupisté. Vlastni odsavani koure
bude probihat ptes otvory, které jsou situovany pod stropem a do prostoru nastupisté jsou propojeny
pomoci stinové drazky v zavéSené podhledu nad nastupiStém.
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Obrazek 8: Pri¢ny fez Zst s vyznacenim VTZ kanala

MnoZstvi odsavaného vzduchu zajistuje odvod tepla a kouie pii nehodé, pozaru apod. V piipadé vzniku
pozaru vagonu v tratovém tunelu je nutné, aby souprava dojela bud’ do stanice a nebo ven z tunelu. Ve

vrvs

tratovém tunelu, bude nutné v prvni fazi vétrani nespoustét, po dobu 6-8 min. Zplodiny hofeni vlivem
vyssi teploty pod stropem tunelu, pokud podélna rychlost proudéni v tunelu je do cca 1,5 aZ 2 m/s. V této
dobé je umoznéna bezpecna evakuace osob pies pozarni inikové schodisté na povrch. Po ¢astecném
ochlazeni zplodin hofeni zatne kouft klesat a po dokonceni evakuace osob z tunelu s poZarem vagonu je
moZné spustit odsavaci ventilatory a zajistit odvod zplodin horeni na povrch. PoZarni ventilatory, klapky
a tlumice hluku jsou dimenzovany na teplotni odolnost 250 °C po dobu 90 min.

5. ZAVER

Vystavba ZST Praha-Dejvice bude soucasti pomérné rozsahlé zastavby, ktera je v tomto iizemi planovana.
Prostor je velmi zhruba definovan polohou Zst a ulici Svatovitska. V soucasné dobé probiha zpracovani
Uzemni studie Hrad¢anska (zpracovatel: M4 architekti, zadavatel: MHMP).

Vystavbou Zst a zaroven bezbariérovym zptistupnénim stanice metra A Hrad¢anska dostane uzemi velmi
silnou vazbu na podzemni dopravu.
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