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ABSTRAKT: Smaragdova kniha FIDIC patii mezi nejnovéjsi zpisoby smluvnich podminek pro
podzemni stavby (2019). Aktualné piedstavuje nejvétsi pokrok pti (spravedlivém) rozdélovani rizik
mezi Objednatele a Zhotovitele pti zplisobu vystavby metodou Design & Build. Jednim z jeho stéZejnich
dokumentti je Geotechnical Baseline Report (GBR), ktery obsahuje definici zakladovych podminek v
misté dila a specifikaci kli¢ovych kritérii pro rozdéleni rizik. Clanek popisuje postup pti aplikaci
vybranych ustanoveni smaragdové knihy FIDIC v konkrétnich podminkach tunelu Homole na dalnici
D35 (poprvé v Ceské republice), predstavuje doposud neznamé piilohy smluvnich dokumentd,
specifikuje divody vybéru jednotlivych klicovych kritérii a jejich hodnot a shrnuje prvni zkusenosti z
aplikace téchto smluvnich podminek pfti realizaci.

1. U0UvoD

Tento Clanek nabizi aktudlni pohled na vystavbu podzemniho dila s implementaci vybranych prvki
Smaragdové knihy FIDIC, a to na ptikladu raZeb tunelu Homole na dalnici D35. Nepifimo navazuje na
odbornou diskusi otevirenou textem ,Smaragdova kniha a Zlaté zasady FIDIC" autorti Ing. Michala Uhrina
a JUDr. Lukase Klee, Ph.D., LL.M., MBA, publikovanym v ¢asopise Stavebnictvi 8/2024 a vlastni ¢lanek
autora,Prvni zkuSenosti s vybranymi prvky smaragdové knihy FIDIC pfi realizaci tunelu Homole na D35
publikovanym v casopise Stavebnictvi 12/2025. Pozornost je vénovana zdkladnim technickym
parametrim stavby, popisu vybranych prvki Smaragdové knihy, které byly pouZity a hodnoceni
pribéhu realizace z hlediska geotechnickych podminek i smluvnich vztaht. Diiraz je kladen na nastaveni
a vyznam Geotechnical Baseline Reportu (GBR), ktery je jednim ze zasadnich dokumentli Smaragdové
knihy a pfimo ovliviiuje rozdéleni rizik mezi objednatele a zhotovitele.

D35'0strov —WVysoke Myto

Hlavni trasa: Mostni objekty:
delka: 7.000 m poceticelkem:'6
kategorie: R 25,5/120 nadalnici: 4
na ostatnich komunikacich: 2
Tunely:
pocet:¥li(Homole)

. delka severniho tubusu: 525 m
délka jizniho tubusu: 570 m

Katastralni uzemi:
Ostrov, Stradoun; Opoc¢no nad Loucnou, Vraclav, Zamrsk;
Janovicky u Zamrsku, Vysoké Myto

)
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Obrazek 1: Situace stavby



2.  TUNEL HOMOLE - ZAKLADNI INFORMACE O PROJEKTU

2.1 GEOMETRIE A PROSTOROVE USPORADANI
Tunel Homole je navrZen jako dvojice samostatnych jednosmérnych tunelovych trub kategorie T 9,5, z

nichz kazda ma sirku priblizné 12,1 m. Obé tunelové trouby oddéluje zhruba 17 metra Siroky horninovy
pilit, ktery zajiStuje dostate¢nou stabilitu a minimalizuje vzajemné ovlivnéni vyrubu.

Vyska nadloZi v raZenych c¢astech je proménliva - nad pravou tunelovou troubou dosahuje priblizné 8,5
az 19 m, nad levou 8,7 az 24 m. V misté podchodu silnice I/17, kterd v soucasnosti plni funkci tranzitniho
tahu budouci rychlostni komunikace D35, klesa nadloZi na pouhych cca 13,5 m, coZ odpovida prakticky
$ifce samotného vyrubu. Tunel podchazi tuto komunikaci v relativné ostrém thlu okolo 30°, coz zvySuje
naroky na stabiliza¢ni opatfeni béhem vystavby.

2.2 PRIMARNI OSTENIi A TECHNOLOGIE RAZBY

V raZenych usecich je pouzito primarni osténi ze stiikaného betonu C 20/25 - X0, s nartistem pevnosti
dle krivky J2. Osténi je vyztuZeno s ocelovymi ramy a svarovanymi sitémi z oceli B 500B, pricemzZ tloustka
osténi se pohybuje od 200 do 300 mm v zavislosti na technologické tridé NRTM (Nova rakouska
tunelovaci metoda).

RaZba probiha horizontalné ¢lenénym vyrubem s postupem jednotlivych zabért o délce 1,0 az 1,75 m.

V mistech s nejnizs§im nadloZim nebo v nestabilnim horninovém prostredi se vyuZiva ochranny destnik z
mikropilot, doplnény o injektaZe na bazi cementu nebo organickych pryskyfic.

Obrazek 2: Zajistovani stavebni jaimy na zapadnim portale



2.3 BEZPECNOSTNIi A PROVOZNi PROPOJENI

Obé tunelové trouby jsou navzajem propojeny jedinou raZenou tunelovou propojkou, ktera slouZzi k
evakuaci osob a k pristupu zasahovych jednotek. U obou portald jsou navrZeny sdruzené obsluzné a
zasahové plochy, vyuzitelné pro ¢innost integrovaného zachranného systému, Policie CR i provozovatele
tunelu.

2.4 HYDROIZOLACE, DRENAZE A PROVOZNI VYKLENKY

Hydroizolatni systém je reSen jako deStnikova izolace s patni drendazi, vedenou po obou stranach
tunelovych trub. DrenaZni systém je pristupny prostiednictvim reviznich vyklenki maximalné kazdych
50 m. V souladu s béZnymi evropskymi bezpec¢nostnimi standardy jsou v tunelu osazeny:

- kombinované revizni Sachty a vyklenky se SOS kabinami (na pravé strané ve smeéru jizdy),

- pozarni hydranty umisténé ve kazdém druhém vyklenku na levé strané.

2.5 ODVODNENI

Odvodnéni vozovky zajisStuji Stérbinové obrubniky, které odvadéji vodu do sbérné jimky situované u
zapadniho portalu. Tato jimka slouZi zaroven jako zachytny prostor pii mimoiadné udalosti — v pripadé
uniku nebezpecénych latek nedochazi k jejich vniknuti do verejné destové kanalizace, coZ je poZadavek
béZzny u modernich dalni¢nich tunell. Pro omezeni sifeni poZaru pti eventualnim vyronu hotlavin jsou
Stérbinové Zlaby vybaveny protipozarnimi zpétnymi klapkami v intervalech do 60 m, coZ odpovida
standardnimu evropskému reSeni tunelovych staveb.

3. ZMENY TECHNICKEHO RESENI

Uchazeli v ramci zadavaciho rizeni méli moZnost, pti zpracovani svych nabidek, v objednatelem
povoleném rozsahu, ménit technické feseni. Vychozim dokumentem byl tzv. Referen¢ni projekt (RP),
ktery predstavovala dokumentace pro stavebni povoleni (DSP). Nabidku podalo celkem 5 subjektt,
vétSina z nich zmény oproti RP navrhla v podstaté pouze u razeb, ostatni ¢asti stavby zlistaly beze zmén
a Ucastnici predlozili a ocenili feSeni dle RP. V souladu se smluvnimi podminkami a Pozadavky
objednatele (soucast zadavaci dokumentace) zhotovitel v ramci zpracovani realiza¢nich dokumentaci
stavby (RDS) predloZil a realizuje dilo s nasledujicimi podstatnéjSimi zménami:

- Upravena geometrie pricného rezu (uzsi, vyssi).

- Vypusténa 2. tunelova propojka (TP). Bezpecnostni reSeni pro tunel Homole pripousti pouze
jednu TP, ovSem vychazi do nejnevhodnéjsich geotechnickych podminek v blizkosti provozované

komunikace 1/17. Z tohoto diivodu byly soucasti DSP 2 samostatné TP. Tato zména byla projednana s
dotéenymi organy statni spravy a stavebnim dradem a je reSena jako zména stavby pred dokoncenim.

- Vypusténa sanacni opatreni z povrchu terénu. V RP a nabidce zhotovitele bylo v useku s
nejkomplikovanéjsSimi geotechnickymi podminkami, kde budou pri razbé kaloty tunelu zastiZeny
zvodnélé pokryvné utvary (kombinace jilovitych a Stérkovitych zemin), uvaZovano s realizaci tryskovych
injektazi z povrchu terénu. Technické reseni dle RDS s nimi neuvaZzuje, je navrZena realizace masivnich
mikropilotovych destnikGi v kombinaci s deStniky ze svorniki IBO a systematického zlepSovani
horninového, resp. zeminového prostiedi pomoci cementovych a chemickych injektazi. VSe v kombinaci
s masivnim zajiStovanim jednotlivych celeb.

- V technologické tridé 3 je navrzena v ramci primarniho osténi pouze 1 ocelova svarovana sit' u
vnéjSiho povrchu.

- Hloubena c¢ast LTT u vychodniho portalu, ktera je vedena soubéZzné s razenou casti PTT je
nahrazena Kkonstrukci ,Zelva“ (razba pod ochranou predem zrealizované betonové Kkonstrukce,
pripominajici krunyr Zelvy).



4. AKTUALNI STAV PRACI

Stavba dalnice D35 v useku Ostrov - Vysoké Myto byla zahajena dne 6.5.2024 (povrchové useky).
Zhotovitelem stavby tunelu Homole je konsorcium spole¢nosti EUROVIA CS, a.s., TuCoN, a.s. (od 1.9.2024
Marti a.s.) a EUROVIA SK, a.s. Nabidkova cena praci je 1,754 mld. K¢ bez DPH, cozZ je o témér 200 mil. K¢
(cca 10%) méné, nez predpokladal kontrolni propocet, zpracovany v DSP (pro stavbu nebyla zpracovana
projektova dokumentace v podrobnosti pro provedeni stavby). Navrzend doba realizace dle
predpokladanych geologickych a hydrogeologickych podminek byla zhotovitelem navrZena v souladu se
zadavaci dokumentaci stavby 960 kalendarnich dni. RaZzba tunelu - levé tunelové trouby (LTT) zapocala
dne 22.11.2024, tedy kratce pred svatkem sv. Barborky, patronky vSech hornikid. Razba pravé tunelové
trouby (PTT) pak zapocala dne 13.12.2024. Razba LTT byla dokoncena dne 2.9.2025, PTT dne
10.11.2025. 0d 3.Q.2025 intenzivné probihaji prace na instalaci izolaci a betonazi definitivniho osténi.

Obrazek 3: Rozpojovani horniny v LTT

5. ZADANI DESIGN & BUILD

Jak jiZ bylo uvedeno, zadani probéhlo a realizace probiha metodou Design-Build s vyuZitim tzv. Zluté
knihy FIDIC, kterd obsahuje vybrané prvky Smaragdové knihy FIDIC. Ta byla zpracovana Mezinarodni
federaci konzultac¢nich inZenyri (FIDIC) spolu s Mezindrodni tunelaiskou asociaci (ITA-AITES) v roce
2019. Jedna se o prvni pouziti tohoto zptisobu zadani v Ceské republice. Potencialni geotechnicka rizika
se v tomto piipadé rovnomérnéji (a tedy spravedlivéji) rozdéluji mezi objednatele a zhotovitele.
Rozdéleni urcuje zejména samostatny smluvni dokument, ktery je nazyvan ,Geotechnical Baseline
Report” (GBR). Tento zpiisob zadani také ovliviiuje dil¢i ustanoveni Smluvnich podminek.



Zasadnim rozdilem oproti Zluté knize FIDIC je skute¢nost, Ze vybrané ¢asti stavby (v tomto piipadé
hloubeni stavebnich jam a razby tunelii) nejsou urceny pausalni nabidkovou cenou, ale béhem realizace
u nich probiha méreni dle predem nastavenych kritérii, ktera jsou soucasti GBR.

Mimo tuto prilohu zadavaci dokumentace, resp. jeji stéZejni dokument ,PoZadavky Objednatele”, ktery,
mimo jiné, definuje kompletni poZadavky objednatele na jednotlivé stavebni objekty (samoziejmé i s
odkazy na relevantni TP a TKP RSD), obsahovala i tyto jinak nezvyklé prilohy:

- Soupis jednotkovych a polozkovych cen
- Smérné plany

- Harmonogram plateb

- Harmonogram dokonceni

51 GBR

V ramci RP, resp. dil¢ich ¢asti GBR je navrzeno konkrétni technické reSeni jednotlivych technologickych
tiid (TT) pro raZeni. K tomuto reSeni jsou nastavena jednotliva kritéria GBR, ktera nebylo mozné pii
zpracovani nabidky ménit. Jedna se o:

- k1 Pocet bodii dle Klasifikace QTS (Tesar 0., 1990) - je definovan rozsah bodt této Kklasifikace
pro kazdou TT. V pripadé, ze dojde k jejich prekroceni/podkroceni je to smluvni diivod pro thradu
vicenakladi, pokud touto zménou vznikaji. Toto Kkritérium patii mezi nejvyznamnéjsi a je urcitou
paralelou k zatrid'ovani do TT pfri realizaci dle Cervené knihy FIDIC. Jeho kvantifikace probiha na zakladé
vyhodnoceni geologickych podminek geotechnikem objednatele v ramci geotechnického monitoringu.

- k2 Procentualni zastoupeni jednotlivych Geotypii (Qx, Kx) v plose dil¢iho vyrubu - pro kazdou
TT je definovan predpokladany interval % zastoupeni jednotlivych geotypt v dil¢im vyrubu. Pokud bude
jiné a povede k nutnosti realizace nepiepokladanych praci, jsou smluvnim divodem pro uhradu
objednatelem. Ma umoznit feSeni mimo jiné takovych pripadl, kdy, zejména v pocvé kaloty, jsou
zastizeny tvrdé horniny, které zejména casové komplikuji rozpojovani, a pritom v daném piipadé
nevedou ke zméné TT. Jeho kvantifikace probiha na zakladé vyhodnoceni geologickych podminek
geotechnikem objednatele v ramci geotechnického monitoringu.

- k3 Sklon a stav vrstev hornin - pro kazdou TT je definovan predpokladany sklon a stav vrstev
hornin. Pokud bude jiny a povede k nutnosti realizace neptrepokladanych vicepraci, jsou smluvnim
divodem pro uhradu objednatelem. Orientace sklon vrstev maji vyznamny vliv na stabilitu celby.
Smyslem zavedeni tohoto kritéria je zohlednéni potencialni zmény sklonu vrstev nebo existence jiného
dominantniho systému ploch nespojitosti v priibéhu raZeb. Jeho kvantifikace probihd na zakladé
vyhodnoceni geologickych podminek geotechnikem objednatele v ramci geotechnického monitoringu.

- k4 Procentualni zastoupeni vyskytu tektonické poruchy v plose dil¢iho vyrubu - pro kazdou
TT je definovano predpokladané % zastoupeni rozsahu tektonické poruchy v dil¢im vyrubu. Pokud bude
jiné a povede k nutnosti realizace neprepokladanych vicepraci, jsou smluvnim diivodem pro uhradu
objednatelem. Smyslem zavedeni tohoto kritéria bylo zejména zohlednéni nepriznivého vyskytu
tektonicky porucené horniny v dil¢i ¢asti vyrubu, které komplikuje proces razeni a pritom v daném
pripadé nemusi nutné vést ke zméné TT. Jeho kvantifikace probiha na zakladé vyhodnoceni geologickych
podminek geotechnikem objednatele v ramci geotechnického monitoringu.

- k5 Tvorba nadvylomia - Nadvylom je nechtény pierub, vznikly vlivem technologie razby v
dtisledku vlastnosti horninového masivu jako jsou struktura, textura nebo diskontinuity (laicky re¢eno
hornina, kterd odpadne pfi raZeni, aniZ bychom to chtéli). Objednatel v tomto kritériu definuje, Ze
zhotoviteli uhradi ¢innosti spojené s likvidaci nezavinéného, geologického podminéného nadvylomu nad
velikost 1 m3 na 1 béZny metr tunelu (v ramci dil¢iho vyrubu).

- k6 Zpusob rozpojovani - je predpokladano pouze strojni rozpojovani, v pripadé nutnosti pouziti
trhacich praci, jsou s tim spojené vicendklady smluvnim diivodem pro tthradu objednatelem.

- k8 Deformace primarniho osténi - pro kazdou TT je definovana predpokladana max. deformace
dil¢i ¢asti vyrubu. Pokud bude vétsi a povede k nutnosti realizace neptrepokladanych vicepraci, jsou
smluvnim divodem pro thradu objednatelem. Jeho kvantifikace probiha na zakladé vysledki méreni



deformaci primarniho osténi tunelu, pricemz jednotlivé mérici body instaluje zhotovitel a méri
objednatel.

Obrazek 4: Odlu¢nost horniny v LTT

V praxi to znamena, Ze pro kazdé z vysSe uvedenych kritérii jsou definovany intervaly sledovanych
hodnot. Pokud se pri realizaci sledovana veli¢ina pohybuje uvnitt tohoto intervalu, jdou geotechnicka
rizika a s tim spojené naklady a Casy k tiZi zhotovitele, v opatném pripadé za objednatelem. Samoziejmé
za predpokladu, Ze vystoupeni z intervalu viibec vede k néjakym potencidlnim ¢asovym nebo finané¢nim
narokdm.

5.2 SOUPIS JEDNOTKOVYCH A POLOZKOVYCH CEN

Jedna se o celkovy soupis praci, ktery definuje celkovou smluvni cenu dila. Je rozdélen na mérené,
nemeéiené (pausalni) a ¢asové polozky pro konstrukéni celky (KC) stavby, které predstavuji kompletni
nebo rozdélené stavebni objekty (SO) a provozni soubory (PS).

5.3 SMERNE PLANY
Dokument, ktery definuje rychlosti provadéni zhotovitele pro objednatelem definované c¢innosti pii

realizaci stavby (raZba kaloty LTT, razba opéri LTT apod.). Tyto rychlosti jsou souc¢asti nabidky v ramci
zadavaciho tizeni a prenasobenim predpoklddanou délkou jednotlivych TT NRTM vznika predpokladana
délka realizace téchto (mérenych) ¢innosti zhotovitele. Kromé rychlosti (napt. zhotovitel za 1 pracovni
den v TT 3 vyrazi 2,25 m), jsou ve smérnych planech uvedeny i potencidlni zdrzeni, kterd mohou pti
realizaci podzemniho dila nastat (pritoky podzemni vody, zdrzeni v ramci geotechnického monitoringu,

omezeni délky zabéru na zakladé pokynu spravce stavby apod.).

Béhem realizace se pak zaznamenavaji skutec¢né ¢asy a zdrZeni a porovnavaji s nabidkou. V zavislosti na
skutecné zastizeném rozsahu TT NRTM se upravi i nabidkova doba realizace (v pripadé horsich
podminek prodlouzi a naopak).



54 HARMONOGRAM DOKONCEN{

Jedna se o souhrnny HMG, ktery propojuje vSechny smérné plany a dalSi stéZejni milniky stavby a
definuje novy smluvni termin dokonceni. Je nutné podotknout, Ze tento termin nema nic spolecného se
skutenym terminem dokonceni. Jedna se o aktualizovany termin dokonceni na zakladé skutecné
zastiZenych geotechnickych podminek (rozsah jednotlivych TT NRTM a zdrzeni) = termin, ktery by vysel
zhotoviteli pri zpracovani nabidky, kdyby znal skute¢né podminky pro raZeni a vSechna zdrzenti).

5.5 HARMONOGRAM PLATEB
Fakturace stavby probiha ve 2 reZimech:

- pro nemérené konstrukcni celky (KC) plati nabidkova cena dle nabidky Zhotovitele (obecny
princip dle Zluté knihy FIDIC). Spravce stavby potvrdi, Ze KC byl kompletné dokonéen a odpovida
pozadavklm, které jsou soucasti dokumentu Pozadavky Objednatele.

- Pro mérené KC dojde k vyhodnoceni méreni dle GBR, ¢imZ vzniknou podklady pro naslednou
fakturaci

Fakturace vSak neprobiha ihned po dokonceni jednotlivych KC. V Harmonogramu plateb jsou vSechny
KCrozdéleny do celkem 27 plateb. V ramci kazdé dilci platby je tak fakturovano nékolik KC. Dokud nejsou
dokonceny vSechny KC pro danou platbu, neni moZné fakturovat. Stanoveni KC v ramci dil¢i platby bylo
stanoveno zpracovatelem zadavaci dokumentace na zakladé jeho piedpokladaného HMG praci.

6. ZKUSENOSTI S POUZITiM VYBRANYCH PRVKU SMARAGDOVE KNIHY

6.1 SKUTECNE ZASTIZENE PODMINKY

vivs

zakladé provedeného podrobného inZenyrskogeologického prizkumu. Piscité prachovce a slinovce byly
pri razbé kaloty od zapadniho portalu v navétralém a zdravém stavu, hrubé lavicovité rozpadavé, s
relativné malymi pritoky podzemni vody v fadech prvnich desetin 1/s. Tato skutecnost méla vliv zejména
na:

- Dobu rozpojovani, ktera ve svém diisledku vedla k tomu, Ze zhotovitel projednal a nasledné zahajil
rozpojovani pomoci trhacich praci.

- Vyskyt TT 2, ktera na zakladé provedenych priizkumnych praci nebyla predpokladana.

[ v Usecich, kde byly zastizeny velmi komplikované geotechnické podminky a razba probihala v ¢asti
vyrubu v jilovitych zeminach byla zvolena technologie i€inna. Zhotovitelem navrZené technické feseni,
spocivajici v realizaci ochrannych mikropilotovych desStnik(i a dopliiujicich sanacnich cementovych a
chemickych injektazi, umoZnovalo bezpetné provadéni razeb.

V rdmci provadéného geotechnického monitoringu nebyly, az na 1 pripad, feSeny zadné vyznamné;jsi
komplikace

6.2 GBR
Z pohledu GBR pak doslo u nékterych kritérii k vystoupeni z definovanych intervalti:

- k1 - zastiZeni podminek, které dle pouZivané tunelarské klasifikace vedou k vy$$im hodnotam
poctu bodl QTS nez 64 (o prvni jednotky), coZ vede pro danou $ifku vyrubu k zatiidéni do TT 2. Tu
nepredpokladala ani zadavaci ani realiza¢ni dokumentace. VyreSeno vytvorenim nové tridy, zapisem
banského projektanta do stavebniho deniku (delSi zabér, rozpojovani pomoci trhacich praci).

- k2 - u nékterych celeb bylo zastizeno vys$Si nez predpoklddané procentudlni zastoupeni
navétralych (o desitky procent) a zdravych (nepredpokladano viibec) hornin, které bylo praveé pricinou
prechodu na rozpojovani pomoci trhacich praci.

- k5 - u nékterych celeb dochazi, s ohledem na hrubé lavicovitou rozpadavost a nepriznivé krizeni
systému ploch nespojitosti, k vétsi tvorbé geologickych, zhotovitelem nezavinénych nadvylomi (hornina
z prostoru za teoretickym vyrubem podzemniho dila, ktera sama vypadne pti rozpojovani). Dosavadni



primérna hodnota u LTT je 2,5 m3, u PTT cca 4,2 m3 na 1 zabér tunelu. V GBR nastavena hrani¢ni
hodnota nadvylomu je 1 m3/ 1 m tunelu.

- k6 - zhotovitel opravnéné rozpojuje horninu pomoci trhacich praci, resp. kombinaci strojniho
rozpojovani a trhacich praci. V GBR predpokladano pouze strojni rozpojovani.

V ptipadé tunelu Homole nebylo mozné GBR upravovat. Bylo tak zpracovano zbytec¢né slozité, protoze
muselo v maximalni moZné mire reSit i potencialni zmény, které Zhotovitel navrhne v ramci nabidky tak,
aby jeho princip fungovani byl zachovan (nebylo moZné jej , obejit“).

Aktudlné se jevi jako vyhodnéjsi nastavit GBR pro nabidku, nasledné s vybranym uchazetem definovat
spravedlivé znéni GBR pro samotnou realizaci.

6.3 SOUPIS JEDNOTKOVYCH A POLOZKOVYCH CEN

Pfi rozdélovani meéfenych a neméfenych c¢asti stavby je nutné promyslet potencidlni moZnosti
technického reseni nabidky Zhotovitele. U nékterych SO, u kterych se v ramci zadavaci dokumentace jevi
jako zbyte¢né mérit (napi. doplnujici sanacni opatieni), miize byt podle navrhu Zhotovitele méfeni
vyhodnéjsi (spravedlivé). Dodate¢né zmény rozsahu meérenych a nemérenych Casti stavby nejsou z
pravniho hlediska pripustné.

6.4 SMERNE PLANY

Pfi realizaci nevznikly zasadni komplikace pfi vyhodnocovani. U dal$iho projektu je vSak nutné
podrobnéji vysvétlit nékteré polozky, aby nedochazelo ke sporiim mezi Objednatelem a Zhotovitelem.
Prikladem miZe byt polozka ,ZdrZzeni v rdmci geotechnického monitoringu zajiStovaného
Objednatelem*, kdy PoZadavky Objednatele predpokladaly pouZiti pouze ve vyjimecnych pripadech, kdy
dojde k vyjimetnému zdrZeni (nutnost provadéni novych zkouSek nebo méreni). Zhotovitel vSak pri
zpracovani nabidky uvaZoval s jakymkoliv zdrZenim, naptiklad pii pasportizaci kazdé celby
geotechnikem v ramci zatfid'ovani do TT NRTM. V ramci reSeni sporu bylo nutné konstatovat, Ze na
zakladé textu, uvedeného v Pozadavcich Objednatele, nelze tuto tivahu Zhotovitele pfi zpracovani
nabidky vyloucit.

Obrazek 5: Stroj pro realizaci mikropilotovych destnikt



6.5 HARMONOGRAM PLATEB
V idedlnim pripadé tuto prilohu Pozadavkii Objednatele nevytvaret. Samoziejmé to pak piina
fakturaci dle poctu KC, které predmétna stavba obsahuje, v zavislosti na rozsahu stavby vys
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nebo dokonce niZsi stovky.
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Alternativou je moZnost prilohu ponechat, definovat pocet plateb a uvedeni KC do jednotlivych plateb
nechat na Zhotoviteli v ramci zpracovani nabidky. Definice objednatelem predem, na zakladé
predpokladaného HMG zpracovatele zadavaci dokumentace, vede k vyznamnym komplikacim v téch
pripadech, kdy Zhotovitel realizuje stavbu podle jiného postupu a s jinym poiadim KC. MiiZe se tak stat,
Ze kvili nedokonceni jednoho KC (napf. se zanedbatelnou pausalni cenou) neni moZné fakturovat vyssi
desitky mil. K¢.

7. ZAVER

Prvni zkuSenosti s vyuZitim vybranych principi Smaragdové knihy FIDIC pti vystavbé tunelu Homole lze
hodnotit jako jednoznacné prinosné. Tento smluvni ramec totiZ 1épe pracuje s geotechnickymi riziky a
umoziuje vyvazenéjsi rozdéleni odpovédnosti mezi investorem a zhotovitelem. Priibéh razby navic
umoznilo upravit technologii postupu, mimo jiné i rozsirit vyuzivani trhacich praci.

Zaroven se potvrdilo, Ze spravné nastaveny Geotechnical Baseline Report (GBR) predstavuje klicovy
nastroj pro treSeni odchylek od predpoklddanych geotechnickych podminek v ramci zavazného
smluvniho vztahu. UmoZnuje totiZ objektivné posuzovat ¢asové i finan¢ni dopady realnych podminek
razby. Za nepredvidatelné fyzické podminky byly klasifikovany predevSim neocekavané zmény ve
sloZeni hornin, nadmérné nadvylomy ¢i nutnost vyuZzit odliSné metody rozpojovani masivu.

Tyto poznatky potvrzuji, Ze precizné zpracovany a jednoznacné definovany GBR je zadsadnim pilifem
smluvnich podminek u projektd se zvySenym geotechnickym rizikem. ZkuSenosti z realizace tunelu
Homole tak poskytuji cennou zpétnou vazbu pro dal$i projekty, u nichZ se predpoklada vyuziti
Smaragdové knihy FIDIC v ¢eském prostiedi.

Zajimavé zmény pii zadavani timto zplisobem ptinesl novy stavebni zakon. Jako optimalni se jevi zadavat
stavby po ziskdni izemniho rozhodnuti, kdy je stavba izemné a pfimérené (malo) podrobné stavba
definovana. To umozZnuje Zhotoviteli navrhnout optimalni technické reseni, které spliiuje poZadavky
objednatele a ziskat pro néj prislusna povoleni. ZjednoduSenim na povoleni zdméru tak vznika otazka, v
jaké fazi projektové pripravy stavby timto zplisobem zadavat a s jakymi ¢asovymi, administrativnimi a
cenovymi dopady.
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