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Abstrakt: Tunel Dolni Radechova a tunel Kramolna predstavuji vyznamné stavebné objekty v ramci
stavby I/33 Nachod - obchvat, ktorej cielom je zlepsit' dopravnu situaciu v meste Nachod a jeho okoli.
Clanok pribliZzuje zakladné informacie o technickom rie$eni, pouZitych technolégiach a organizacif
vystavby tunelov avneposlednom rade sa venuje vyznamu objektov pre regiondlnu dopravnu
infrastruktdru.

1. UVOD

Mesto Nachod, ktoré sa nachadza pri ¢esko-pol'skej hranici dlhodobo zapasi s nadmernou dopravnou zatazou,
ktora negativne ovplyviiuje kvalitu Zivota obyvatel'ov i plynulost dopravy. Medzinarodna cesta prvej triedy
/33, spajajuca Hradec Kralové s pol'skym mestom Kudowa-Zdroj, je doleZitou dopravnou tepnou, avsak jej
trasa cez centrum Nachoda spésobuje dopravné zapchy, hluc¢nost' a zvySend emisnu zat'az.

Vystavba obchvatu Nachoda je strategickym rieSenim tejto situacie. Ide o projekt liniovej cestnej stavby,
ktora zabezpecuje severozapadny obchvat mesta. Ciel'om je odklonit tranzitni dopravu z centra, ¢im sa
zlepsSi bezpecnost cestnej premavky, zniZi hlukova a exhala¢na zataZ pre obyvatel'ov a zvysi sa komfort
cestovania. Cesta /33 je navrhnutd v kategérii S 11,5/70 v celkovej dizke 6,465 km, cesta /14 v kategérii
S 9,5/80 v dizke 0,923 km. Sti¢astou stavby je mnoZstvo dalsich stavebnych objektov riesiacich
presmerovanie ciest a miestnych komunikacii, mostné objekty, cyklotrasy, pristupy na pozemky,
prevadzkové subory, protihlukové steny, inZinierske siete, vegetatné Upravy a taktiez dva tunelové
objekty: hibeny tunel Kramolna dlhy 100 metrov a tunel Dolni Radechova. Prave tieto objekty realizuje
spolo¢nost Marti a.s.

Objednavatel'om stavby je Reditelstvi silnic a dalnic s.p. a zhotovitel'om je ,Spole¢nost obchvat Nachoda“
ktora zdruZuje firmy: EUROVIA CZ a.s., Stavby mosti a.s., Marti a.s. EUROVIA SK, a.s.

Tunel Dolni Radechova

Tunel Kramolna

Obrazok 1: Prehl'adn4 situacia stavby



2. TUNEL DOLNi RADECHOVA

2.1 ZAKLADNE INFORMACIE O TUNELI

Hlavnym dovodom navrhu tunela Dolni Radechovda na trase cesty 1/33 je potreba prekonat
geomorfologicky ¢lenité uzemie juhovychodne od obce Dolni Radechova. Tunel prekonava dva chrbty s
maximalnou nadmorskou vyskou 391,1 a 394,0 m n. m., pricom nadloZie dosahuje miestami az 25
metrov. Medzi tymito chrbtami, pribliZne v strede tunela sa nachadza priecne udolie, kde sa p6vodne mal
tunel vzhl'adom na nizke nadloZie a nepriaznivé geologické podmienky budovat v otvorenej stavebnej
jame. Na zaklade skuto¢ne zastihnutej geolégie pri hibeni jamy a taktieZ vzhl'adom na koliziu vedenia
VVN 100KkV so zdvihacou technikou doSlo v priebehu prac k zmene tvaru stavebnej jamy a navrhu tzv.
falosného primarneho ostenia. Tunelova rira je teda rozdelena na dva razené useky dva hibené tseky
ajeden hibeny tisek pod falo$nym primarnym ostenim.
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Obrazok 2: Schematické zndzornenie tunela Dolni Radechova

V zmysle CSN 73 7507 Projektovani tunelti pozemnich komunikaci je tunel Dolni Radechova zaradeny
medzi kratke tunely. Tunelova rira bude prevadzkovana jednosmerne s navrhovanou rychlostou 70
km/hod. Celkova dizka tunelovej riiry (vzdialenost medzi vonkaj$imi licami oboch tunelovych portalov)
je 363 m.

Sucastou tunela je tinikova $téliia s dizkou priblizne 44 m, umiestnena zhruba v strede tunelovej riiry
kolmo na tunelovt riru. Monoliticka konstrukcia $tolne (napojenie na hibeny tunel) ma dizku priblizne
4,4 m. ZvysSna cast je tvorena zo 16 kusov systémovych prefabrikdtov. Na portdl dnikovej $t6lne
nadvazuje pribliZzne 13,6 m dlha Uinikova cesta v zareze. Steny zarezu budu z oboch stran zabezpecené
opornou konStrukciou z gabiénov s premenlivou vySkou 2,50 - 3,50 m. Na unikovu cestu nadvazuje
zhromaZzd'ovacia plocha so $irkou 5,3 m a diZzkou 13 m s pristupovou komunikaciou $irky 2,5 m a dizky
60,3 m. Tunelova rura dalej obsahuje 8 vyklenkov pre revizne Sachty drenaze (4 vpravo, 4 vlavo), 4
zdruzené vyklenky (2 vpravo, 2 vlavo) pre osadenie SOS kabin, revizne Sachty drenaZe a taktiez vo
vyklenkoch na l'avej strane v smere stanicenia budi umiestnené poZiarne hydranty. Zakladné technické
parametre tunela si uvedené v Tabul'ka 1.



Tabul'ka 1: Zadkladné technické parametre tunela Dolni Radechova

Pocet tunelovych rur 1
Vedenie premavky obojsmerné
Kategoria tunela podla CSN 73 7507 T-9,5
Navrhovana rychlost’ 70 km/hod
Celkova dizka tunela podl'a CSN 73 7507 363 m
Dizka razenych tsekov tunela (Cast’ 1, ¢ast’ 2) 166,07m/ 135,31 m

Dlzka hlbenych tisekov tunela 2128m/3933 m/24.64 m

Portél Dolni Radechové / Stredny Usek / Portal Babi
Pozdizny sklon Premenlivy od 0,07 % do 3,95 %

Prieeny sklon s jednostrannym klopenim 2,5 — 3 %

s obojstrannym klopenim 2,5 %

Unikova §tolia 1 ks, kolma na tunelovu raru
Pocet nidzovych zalivov 0
Vyska prejazdného prierezu 4,8 m
Sirka chodnikov 1,0m
Svetla vyska nad chodnikom 22m

2.2  ORGANIZACIA VYSTAVBY

Tunel Dolni Radechova pozostava zo stavebnej a technologickej casti. Stavebnu cast tvori 23 a
technologicka cast 15 stavebnych objektov. Razenie tunela sa realizuje dovrchne z portadlu Dolni
Radechova,. Vzhl'adom na to, Ze razena Cast pozostava z dvoch relativne kratkych casti a taktieZ na
technicku a ¢asovd narocnost jamy v strednom useku sa ako prva zacala budovat prave stavebna jama
v strednom Useku. Nasledne sa zacalo s vystavbou stavebnej jamy - portal Dolni Radechova a ako
poslednd sa vybuduje jama na portali Babi. VSetky tri jamy st naplanované tak, aby boli pripravené v
dostato¢nom ¢asovom predstihu a nedoslo k obmedzeniu raziacich prac.

Po vybudovani stavebnej jamy na portaly Dolni Radechova sa pristupilo k samotnému razeniu tunela.
Pocas razenia prvej Casti tunela boli dokon¢ené prace na zaisteni strednej jamy a zacali prebiehat prace
na vystavbe stavebnej jamy - portal Babi. Po prerazeni prvej casti tunela sa vedenie lutiiového tahu
zdemontovalo a presunul sa ventilator, ktory je sucCastou separatneho vetrania do strednej jamy. To
umoznilo v prvej - prerazenej Casti zacCatie prac na profilacii primarneho ostenia a po ustaleni
konvergencii k realizacii zakladovych pasov sekundarneho ostenia. Po prerazeni druhej casti tunela tak
bude v prvej Ccasti tunela pripravené pracovisko pre realiziciu drendZneho odvodnenia a
hydroizola¢ného suvrstvia, ktoré predchadzaju realizacii sekundarneho ostenia. Nasledne sa osadia
Strbinové Zl'aby a obrubniky. Vznikne priestor pre uloZenie poziarneho suchovodu a kablovych
chraniciek. Po ukoncéeni uvedenych prac bude moZné realizovat samotné chodniky, vozovku, nater
ostenia, budovy prevadzkovo technologického objektu, ako aj kablovody na oboch stranach tunela. Po
vystavbe objektov stavebnej Casti, ale aj v siibehu s ich vystavbou sa zacne s technologickou ¢astou
tunela Dolni Radechova.



Obrazok 3: Pohl'ad na trasu tunela Dolni Radechova (v popredi portal dolni Radechova)

2.3 RAZENA CAST TUNELA

KonStrukcia razeného tunela je tvorend dvojvrstvovym ostenim (primarnym a sekunddrnym) s
medzil'ahlou drenaZznou a ochrannou vrstvou a ploSnou hydroizolaciou. Razenie bude prebiehat podla
zasad novej rakuskej tunelovej metoédy. V Tabulka 2je znazornené porovnanie predpokladanych
a skutocne aplikovanych technologickych tried vyrubu pri razeni prvého dseku tunela. Pri vSetkych
technologickych triedach sa ¢elba deli na kalotu a stupen. V ramci technologickej triedy TT 4P sa v
pripade potreby zrealizuje taktieZ spodna klenba. V prvom tseku tunela to vSak nie je potrebné. Na
Obrazok 5 je zndzorneny vzorovy priecny rez razenej ¢asti tunela.

Primdrne ostenie pozostava zo striekaného beténu, vystuznych prvkov (prutova ocel'ova vystuz, zvarané
ocel'ové siete, ocelové priehradové nosniky typu BRETEX), systémového radidlneho kotvenia a z
opatreni pre stabilizaciu obrysu vyrubu, nadlozia a Celby (kotvenie, ihlovanie a mikropilétové dazdniky).
Na zaklade geologickych podmienok sa o¢akava, Ze rozpojovanie hornin bude prebiehat' najma pomocou
vrtno-trhacich prac. V priportalovych tisekoch, najma v TT 4P sa predpokladalo Ze rozpojovanie hornin
prebehne mechanicky avsak aj v tychto tsekoch bolo treba pouzit' trhaviny.

Tabul'ka 3 uvadza len predpokladané technologické triedy vyrubu. Skuto¢nost v ¢ase pisania prispevku
nie je znama.

Tabulka 2: Usek 1 -Technologické triedy vyrubu - porovnanie predpoklad / skutoénost

Usek 1 Predpoklad Skutocnost’
Technologicka , Percentualne , Percentualne
Dlzka Dlzka

trieda zastiipenie zastipenie
TT 2 74,3 45% 53,6 32%
TT 3 56 34% 93,4 56%
TT 4 0 0% 0 0%

TT 4P 30 18% 15,6 9%




TPS — tunelovy
5,77 3% 3,47 2%
predstitok
Spolu 166,07 100% 166,07 100%

Pri vSetkych technologickych triedach sa Celba deli na kalotu a stupen. V ramci technologickej triedy TT
4P sa v pripade potreby zrealizuje taktieZ spodna klenba. V prvom useku tunela to vSak nie je potrebné.
Na Obrazok 5 je znazorneny vzorovy priecny rez razenej casti tunela.

Primarne ostenie pozostava zo striekaného betdénu, vystuznych prvkov (prutova ocel'ova vystuz, zvarané
ocel'ové siete, ocelové priehradové nosniky typu BRETEX), systémového radidlneho kotvenia a z
opatreni pre stabilizaciu obrysu vyrubu, nadlozia a ¢elby (kotvenie, ihlovanie a mikropil6tové dazdniky).
Na zaklade geologickych podmienok sa oc¢akava, Ze rozpojovanie hornin bude prebiehat najma pomocou
vrtno-trhacich prac. V priportalovych tisekoch, najma v TT 4P sa predpokladalo Ze rozpojovanie hornin
prebehne mechanicky avsak aj v tychto tsekoch bolo treba pouZit trhaviny.

Tabulka 3: Usek 2 -Technologické triedy vyrubu - predpoklad

Usek 2 Predpoklad Skutocnost’
Technologicka . Percentualne . Percentualne
) Dlzka ) DlZka _
trieda zastupenie zastupenie
TT 2 0 0% - -
TT 3 50 37% - -
TT 4 49 36% - -
TT 4P 30 22% - -
TPS — tunelovy
v 6,31 5% - -
predstitok
Spolu 135,31 100% - -

Obrazok 4: Odtazba lavice v tiseku 1

Definitivnu nosnu konStrukciu razeného tunela tvori sekundarne ostenie, pozostavajuce z dvoch
zakladnych Casti - zo zakladovych konStrukcii a hornych klenieb.



Vzhl'adom na ocakavané geologickeé prostredie na urovni zakladovej Skary (zvetrané az zdravé permské
pieskovce, zlepence a prachovce) su v celej dlzke tunela ako zakladové konstrukcie navrhnuté zakladové
pasy zo Zelezobetonu C 30/37 XA2. Zakladové pasy su Siroké 1500 mm a vysoké 750 mm.

Horné klenby sekundarneho ostenia st navrhnuté zo Zelezobeténu triedy C35/45 XF4, XA2 XD3. Betén
je vystuzZeny betonarskou ocel'ou B500B a KARI sietami @ 8/150/150 mm. Standardna dlzka bloku je
12,5 m. Minimalna hribka sekundarneho ostenia je 400 mm, u patiek sa zvacsuje az na 600 mm.

2.4 HLBENA CAST TUNELA

Nosna konstrukcia ostenia v hibenych tsekoch tunela Dolni Radechova (iseky na oboch portaloch a
taktieZ v strednej jame pod faloSnym primarnym ostenim) je rovnako ako v razenej Casti navrhnuta zo
Zelezobetonu triedy C35/45 XF4, XA2 XD3. Beton je vystuZeny betonarskou ocelou B500B a KARI
sietami @ 8/150/150 mm. Oproti razenej ¢asti je vSsak minimalna hrubka ostenia 600 mm, pri zakladoch
sa zvaduje az na 1300 mm. Hibené tseky na portaloch sa zaénu realizovat po ukonéeni betonaze
hornych klenieb v razenej ¢asti. Pre ich realizaciu bude pouZity ten isty debniaci voz na ktory sa vyviaze
vystuz a nasledne sa zaklopi kontra - debnenim. Hibeny tsek pod falo$nym primarnym ostenim sa
zrealizuje kontinualne s postupom betonaZi v razenej ¢asti tunela. Vzorovy prie¢ny rez hibenej ¢asti je
znazorneny na Obrazok 6.
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Obrazok 5: Vzorovy priecny rez razenej ¢asti tunela Dolnf Radechova
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Obrazok 6: Vzorovy prietny rez hibenej ¢asti tunela Dolni Radechova

FALOSNE PRIMARNE OSTENIE

Pri realizacii stavebnej jamy v strednej casti tunela bola zastihnuta odliSna geolégia ako predpokladal
geologicky prieskum. Zadavacia dokumentacia predpokladala Ze vykopové prace budu realizované
prevazne v triede taZitelnosti I. (77%) a triede taZitel'nosti II. (23 %). V skuto¢nosti bola kvartérna
vrstva ktora mala dosahovat mocnost viac ako 5 m ovela tenSia (0,5 - 1 m). Pod fiou sa nachadzalo
skalné podloZie tvorené cervenohnedymi permskymi pieskovcami a zlepencami. Vykopové prace tak boli
oproti zadaniu staZené a realizovali sa pomalsie.

Zaroven, sa nad stavebnou jamou v strednej ¢asti tunela nachadza vedenie vel'mi vysokého napatia (110
kV). Zhotovitel pri zacati prac zistil, Ze pri realizacii sekundarneho ostenia v tejto Casti pomocou kontra
debnenia bude vedenie v priamej kolizii so zdvihacou technikou

Vzhladom na tito skutoénost a zarovei vzhl'adom na naro¢né rozpojovanie hornin pri hibeni strednej
jamy zhotovitel' v spolupraci s projektantom navrhol rieSenie ako optimalizovat tvar ateda objem
vykopov v stavebnej jame a zaroven vyriesit problém s vedenim VVN.

Konstrukcia faloSného primarneho ostenia pozostava z kombinacie priehradovych nosnikov, vystuznych
zvaranych sieti, B systému a striekaného beténu. Tymto rieSenim sa zniZi mnozstvo horniny ktoru je
treba vytazit' pri hibeni stavebnej jamy a zarover sa odstrani problém s koliziou s vedenim VVN ked'ze
nebude nutné pouzit zdvihaciu techniku na osadzanie dielcov kontra debnenia.
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Obrazok 8: Vzorovy priecny rez - faloSné primarne ostenie



Obrazok 9: Pohl'ad na stavebnti jamu - stredny usek

2.6 OSTATNE STAVEBNE OBJEKTY

Po zabeténovani hibenej ¢asti tunela na portali Babi a naslednom presunuti debniaceho voza na portal
Dolni Radechova Zhotovitel zacne s osadzanim obrubnikov a Strbinovych Zl'abov. Tieto prvky su
sucastou odvodnenia vozovky a samotnej vozovky. Vybudovanie tychto konstrukcii vytvori priestor pre
ukladanie a naslednu betonaz kablovych chraniciek a zaroven vznikne kanal pre potrubie poziarneho
suchovodu. PoZiarny suchovod zabezpeci vodu na hasenie a v pripade poziaru bude aktivovany, teda
naplneny vodou z poZiarnej naddrze na pozadovany pretlak do 240 s od obdrzania signalu z poZiarneho
hlasica. Pre hasenie musi byt zabezpecena dodavka vody v mnoZstve 30 1/s po dobu najmenej 60 minut.
PoZiarna nadrz o objeme 117 m3 je sucastou suterénu prevadzkovo technického objektu.

Vozovka v tuneli Dolni Radechova je totoZna s pril'ahlou vozovkou hlavnej trasy obchvatu Nachoda (SO
102). Konstrukcia je navrhnuta v silade s TP 170 v nasledujicom zloZeni (Tabul'ka 4).

Tabul’ka 4: Skladba konstrukcie vozovky v tuneli Dolni Radechova (Kramolna)

« . Hrubka
Konstrukéna vrstva rib Norma
vIstvy

40 mm CSN EN 13108-5 CSN 73 6121

Asfaltovy koberec mastixovy modifikovany s posypom
predobalenym kamenivom, SMA 11S PMB 45/80 -65
Spojovaci postrek z polymérom modifikovane;j * *
kationaktivnej asfaltovej emulzie 0,35 kg/m2, PS-CP CSNEN 13808 CSN 73 6129
Asfaltovy beton pre lozné vrstvy modifikovany, ACL 22S
PMB,25/55 — 60
Spojovaci postrek z polymérom modifikovanej CSN EN 13808 C:SN 73 6129
kationaktivnej asfaltovej emulzie 0,35 kg/m?, PS-CP
Asfaltova zmes s vysokym modulom tuhosti, VMT 22 TSA

80 mm CSN EN 13108-1 CSN 73 6121

90 mm CSN EN 13108-1 CSN 73 6140

20/30
Postrek infiltra¢ny z kationaktivnej asfaltovej emulzie 0,6 * %
kg/m? s posypom HDK fr. 2/4 (3,0 kg/m?), PI-C CSNEN 13808 CSN 73 6129
. . . CSN 73 6126-1, CSN EN 13285,
Mechanicky spevnené kamenivo, fr. 0/32 GA, MZK 200 mm CSN EN 3242+A1
< % min. 150 | CSN 73 6126-1, CSN EN 13285,
Strkodrva, fr. 0/32 GB, SDA mm CSN EN 32424A1

min. 560
mm

Celkom




3. TUNEL KRAMOLNA

3.1 ZAKLADNE INFORMACIE O TUNELI

Zaradenie tunela Kramolna do trasy cesty [/33 vychddza z potreby prekonania vyrazného
geomorfologického utvaru v podobe kratkeho chrbta, resp. sedla, nachadzajiceho sa juzne od obce
Kramolna. Najvyssi bod terénu v tejto oblasti dosahuje kétu priblizne 448 m n. m., zatial' ¢o niveleta
komunikacie je tu vedena vo vyske 435 m n. m.

STATNI HRANICE
CR-PL
A At

)
T
2 =
| W i |
TH B
- | HE o . 23¢ |3
5 (2 1.ETAPA VY. E B \&
g: [ STAVBY 1ekn 4 s ;i 2 ETAPA VYSTAVBY I% l::
."p, iy [& ‘li S
—F R
[ ST = |
0 122 e — s @« M
___%m_ | T I )
e r—— = e e 1760 UL SSGLA, LN BT 4 15240 [ —— —

—_— rnarrwwwmmuun R

Obrazok 10: Obr. 5 Schematické zndzornenie tunela Kramolna

Podl'a TP 98 (Technologické vybaveni tuneli pozemnich komunikaci) ani podla CSN 73 7507 vzhl'adom
na dizku objektu nejde o tunel z hl'adiska technologického a bezpe¢nostného vybavenia, a teda nie je
mozné ho vtomto smere kategorizovat'. Prierez tunela vSak reSpektuje zasady dokumentacie pre izemné
rozhodnutie (DUR) a je navrhnuty v stilade s CSN 73 7507 s vy$kou prejazdného profilu 4,80 m.

PrieCny rez v tuneli je rieSeny ako obojsmerna dvojpruhova komunikacia doplnena stipacim jazdnym
pruhom, pri¢om z dévodu celkovej $irky nie st navrhnuté nidzové pruhy. Sirkové usporiadanie v tuneli
predstavuje: 0,50 m + 2 x 3,50 m + 3,25 m (stupaci pruh) + 0,50 m. Na oboch stranach st vedené chodniky
s minimalnou Sirkou 1,00 m, oddelené vyvysenou obrubou s vyskou 120 mm. Zakladné technické
parametre tunela si uvedené v Tabul'ka 5.

Tabulka 5: Zakladné technické parametre tunela Kramolna

Pocet tunelovych rar 1
Vedenie premavky obojsmerné
Sirkové usporiadanie 0,50m + 2x3,50m + 3,25m (stapaci pruh) + 0,50m
Navrhovana rychlost’ 70 km/hod
Celkova diZka tunela podl'a CSN 73 7507 100 m
Pozdiiny sklon Premenlivy od 0,96 % do 2,07 %
Priecny sklon s jednostrannym klopenim 2,5 %
Unikova cesta Nie je
Pocet nudzovych zalivov 0
Vyska prejazdného prierezu 4,8 m
Sirka chodnikov 1,0 m
Svetla vyska nad chodnikom 22m




3.2 ORGANIZACIA VYSTAVBY

Tunel Kramolna je navrhnuty ako presypany prefabrikovany hibeny objekt s celkovou dizkou 100m. Pre
zhotovenie konstrukcie vo vykope bude zrealizovana stavebna jama ktorej steny budd zaistené
prostrednictvom zemnych klincov a striekaného beténu vystuzeného kari sietami. Realizacia objektu
vratane hibenia a zaistovania stavebnej jamy je rozdelena do dvoch etap, ¢o umozni zachovat’ plynulost
dopravy na komunikacii 111/30413 pocas celej vystavby. Samotna konStrukcia ostenia tunela je
navrhnuta zo Zelezobetonovych systémovych prefabrikovanych dielcov z beténu triedy C50/60 XF4, XA2
s pridavkom polypropylénovych vlakien. Hribka ostenia sa pohybuje od 350 do 370 mm, pricom
jednotlivé segmenty su v prieCcnom reze rozdelené na boc¢né diely so zakladovymi pasmi a samostatnu
klenbu. KonStrukcia je ploSne zaloZena na zakladovych pasoch ktoré su ¢iastone zmonolitnené beténom
triedy C35/45 XA2 vystuZenym betonarskou ocel'ou triedy B500B. Klenba je chranena proti p6sobeniu
podzemnej vody viacvrstvovym hydroizolacnym systémom. Portalové steny tunela st navrhnuté taktiez
zo systémovych prefabrikdtov. Odvodnenie vozovky bude zabezpecené Strbinovym Zl'abom
umiestnenym vl'avo po smere stani¢enia. Zachytena voda bude odvadzana podla pozdizneho sklonu
trasy k vychodnému portalu, kde je situovand prieto¢na zberna Sachta napojena na kanalizaciu SO 302 -
Odvodnenie SO 102. Sachta zaroven umoZiiuje zachytavanie znecistenych véd pri umyvani tunela. V
takom pripade bude uzavretd, voda odCerpana a ekologicky zlikvidovana. V beZnom reZime funguje
Sachta ako prieto¢na. Konstrukcia vozovky v tuneli Kramolna je navrhnuta v rovnakom zloZeni ako
vozovka cesty [/33 (SO 102), teda ako netuha konstrukcia s asfaltovym krytom (Tabul'ka 4).
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Obrazok 11: Vzorovy priecny rez tunela Kramolna
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4. AKTUALNE PREBIEHAJUCE PRACE

V Case pisania prispevku sd dokoncené stavebné jamy na portaly Dolni Radechova a v strednej Casti. Je
vyrazeny prvy usek tunela. Razi sa druhy usek tunela a sibezZne prebiehaju prace na vykopoch zaistovani
portalu Babi. O nedlho sa v prvom dseku za¢nu realizovat zakladové pasy, profilacia primarneho ostenia,
drenazne odvodnenie, hydroizolacia a napokon sekundarne ostenie hornych klenieb.

Pre tunel Kramolna sa aktualne realizuje vykop a zaistenie prvej Casti stavebnej jamy. Nasledne sa
pristapi k samotnej realizacii prefabrikovanej konstrukcii.



Obrazok 12: Pohl'ad na portal Babi

5. ZAVER

Tunely Dolni Radechova a Kramolna sice patria medzi kratSie tunely, no aj napriek tomu predstavuju pre
Zhotovitel'a technicky naro¢nu stavbu. PouZivaju sa tu vSetky typy tunelovych konstrukcii. Razeny tunel,
monoliticky tunel vo vykopanej jame, monoliticky tunel pod faloSnym primarnym ostenim i
prefabrikovany tunel vo vykopanej jame. Ide o jedine¢nu situaciu, ked zhotovitel' realizuje tunely
pomocou Styroch technolégii sicasne na jednom stavenisku. Vyzvou je tieZ skuto¢nost, Ze nad vSetkymi
stavebnymi jamami tunela Dolni Radechova sa nachadzaju vedenia vysokého aZ vel'mi vysokého napatia,
¢o komplikuje nasadzovanie zdvihacej techniky a mechanizacie s va¢Sou vyskou.

Portal Dolni Radechova sa nachadza v tesnej blizkosti priemyselného arealu, ktory bude pocas vystavby
v plnej prevadzke. Trhacie prace preto bude nutné vykondavat tak, aby ich seizmické ucinky boli
minimalne a neovplyvnili okolité objekty. Stavebna jama v strednom uUseku zase susedi s cintorinom, ¢o
si vyzaduje citlivy pristup a prispésobenie pracovnych postupov s déorazom na reSpektovanie pietneho
charakteru miesta. Trasa tunela Kramolna je vedend v blizkosti zdhrad a obytnej zastavby a niektoré
objekty bolo preto nutné zdemolovat Co so sebou prinasa zvySeny zaujem a citlivost dotknutych
obyvatel'ov.

Zhotovitel' veri, Ze vd'aka profesionalnemu pristupu vSetkych zucastnenych stran sa podari tunely
zrealizovat’ v planovanom termine a poZadovanej kvalite.
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