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ABSTRAKT: Tento prispévek se pokusi pribliZit postup vystavby eskalatorového tunelu Gemini, ktery
je soucasti vystavby linky D prazského metra a je jednim ze tii eskalatorovych tuneli umoznujicich
vystup ze stanice Pankrac D. Prispévek popiSe kompletni realizaci objektu od razby, pres instalaci
hydroizola¢niho souvrstvi aZ po betonaZz definitivniho osténi spodni i horni klenby. V ivodu strucné
popisuje nezbytné piipravné prace v oblasti projek¢nich praci ve vazbé na v geologickém priizkumu
ovérené metody razby v této oblasti. Projekéni prace méli piimy vliv na zvoleny zplisob razby a
pouzitou mechanizaci. Pro Sikmou dovrchni razbu eskalatorového tunelu byl vyvinut prototyp
pracovni ploSiny. Prispévek dale popisuje geologii této lokality a postup a technologii razby
eskalatorového tunelu ovlivnéného moznosti pristupu pouze ze spodni ¢asti. V pribéhu razeb byla
v prostoru tohoto objektu zjiSténa kontaminace horniny a podzemni vody ropnymi latkami, coZ mélo
za nasledek dalsi ztiZeni samotnych razicskych praci, zménu hydroizola¢niho systému vcetné systému
pojistnych injektazi a injektazi tésnicich.

1. PRIPRAVNE A PROJEKCNI PRACE

Zadavaci dokumentace zakazKky na vystavbu linky metra D byla zhotovena v roce 2018. Pred
samotnym zahajenim vystavby probihal inZenyrsko geologicky prizkum oblasti, pfi niZ byly ovérovany
metody zlepSovani horninového prostredi. Zejména se osvédcila predstihova chemicka injektaz, ktera
nejen zlepsila kvalitu horninového prostiedi pro samotnou razbu, ale zaroven zatésnila prostor razby
proti nadmérnym prisakim podzemni vody. Tyto poznatky byly nasledné pii projektovani dokumentace
pro realizace stavby zapracovany a diky nim bylo moZné zménit filozofii razby objektu eskaldtorového
tunelu Gemini.
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Obr. 1 - Podélny ez eskalatorovym tunelem a prestupni chodbou*



V plivodni projektova dokumentace z roku 2018 byla razba reSena vyuZzitim Nové rakouské tunelovaci
metody s horizontalnim ¢lenénim vyrubu na kalotu, opéri a dno se svisle clenénou kalotou na levy a pravy
dil¢i vyrub. Pristropi kaloty bylo zajisténo dvouradymi mikropilotovymi destniky z trubek @ 127 mm s
tloustkou stény 12 mm vrtanych na délku 10 m do postupné se zvétsujiciho vyrubu, tzv. kaplic¢ek. V kazdé
kapli¢ce bylo provedeno max. 8 zabéri razby maximalni délky 0,8 m. Prekryv MP destniki byl cca 3,5 m.
TlouStka osténi ze strikaného betonu byla navrZzena na 350 mm se dvéma vrstvami svarovanych siti
8x8/150x150 a vyztuznym radmem v kazdém kroku.

Diky zapracovani poznatkl z inZenyrsko geologického priizkumu bylo moZné pfi realizaci zménit
¢lenéni vyrubu horizontalné na kalotu s provizorni plochou rozpérnou deskou a protiklenbu. Zajisténi
pristropi a zlepSeni horninového prostredi bylo provedeno predstihovou chemickou injektazi, ktera byla
provadéna vrty vystrojenymi samozavrtnymi svorniky délky 8,0 m v kazdém ctvrtém zabéru (obr. 1).

Zhotovitel zah4jil v predstihu 1,5 roku pred zacatkem razi¢skych praci vyvijet prototyp ploSiny pro
dovrchni razbu eskalatorového tunelu. Diky usili mnoha odborniki z riznych odvétvi byl nakonec ze
dvou variantnich reSeni zvolen jeden, ktery umoznoval bezpecné provadét razbu kaloty z hydraulicky
ovladané plosiny, na které se mohli vystiidat vSechny stroje nutné pro provedeni a zajisténi vyrubu
v kazdém kroku razby. PloSina byla navrZena s nosnosti 25 tun se statickou rezervou na dynamické
ucinky pripadného padu horniny na plosinu. Béhem vyvoje plosiny bylo nutné skloubit mnoho faktort a
odbornosti. Zejména Slo o vyvoj hydraulického posunu, elektroinstalace ¢idel bezpecnostnich prvkd,
programovani ovladani s prihlédnutim keliminaci lidské chyby pfi posunu ploSiny, navrh
bezpecnostnich prvki pro bezpecny pohyb persondlu po ploSiné a pii prechodu do nezajisténého
vyrubu, soulad stroje s legislativou pro vyuziti pti ¢innosti provadéné hornickym zpiisobem. Pri feseni
vSech téchto pozadavkid dochazelo Casto k protichtidnym potiebam, takZe bylo nutné volit mezi vice
resenimi a volit podle priorit. Samotny technicky navrh trval 12 mésict. Dalsich 6 mésict trvala vyroba
a zkuSebni provoz u vyrobce.

2. GEOLOGICKE POMERY

Z geologického hlediska razené objekty realizované ze zarizeni staveniSté PAD1b smérem ke stanici
Pankrac D prochazi ptes jaddro synklindly budované silurskymi horninami zastoupenymi kopaninskym a
literiskym souvrstvim. BliZe ke stanici Pankrac D nastupuje souvrstvi literiské. Razba prestupni chodby a
eskalatorového tunelu byla vedena liteniskym souvrstvim. Literiské souvrstvi je tvofeno tmaveé Sedymi aZ
cernymi jilovitymi az prachovitymi bridlicemi a ve své svrchni ¢asti obsahuje ¢asté polohy a cocky velmi
pevnych vapenci. Casté jsou také polohy tufitd. Celkova mocnost litefiskych vrstev je cca 30-80 m. Vlastni
bridlice jsou tence deskovité vrstevnaté s velmi hojnou graptolitovou faunou na vrstevnich plochach.
Vrstevnatost je Casto neznatelna a jako hlavni predisponované plochy rozpadu se uplatiuji pukliny.

3. RAZBA ESKALATOROVEHO TUNELU

Samotny stavebni objekt SO 11-24 Prestupni chodba a eskalatorovy tunel Gemini je tvoren kratkou
prestupni chodbou délky 19,39 m o profilu vyrubu 94,59 m2. Prestupni chodba je vedena v zatacce a
kolmo se napojuje na vyrub jednolodni stanice Pankrac D. V podélném sméru prestupni chodba od
stanice stoupa ve sklonu 0,5 %. Vyrub je horizontalné ¢lenén na kalotu a dno. Samotna razba probihala
standartni strojni sestavou pro razbu velkych profilli, pomoci vrtactho vozu Rocket Boomer E2C,
tunelbagru Liebherr 950, kolového nakladace Volvo 120, manipulatoru na stfikany beton Meyco Potenza
avysokozdvizné plosiny DC 16 /HL. Razba prestupni chodby byla z divodu nadzemnich objektti v nadlozi
zarazena do vystrojovaci tridy TT 5b. Vystrojovaci tiida predepisovala razbu v délce kroku max 1,0 m
sosténim ze stfikaného betonu tloustky 350 mm vyztuZeného dvéma vrstvami svarovanych siti
8x8/150x150 mm vcetné prilozek @ 16 mm a vyztuznym piihradovym ramem v kazdém zabéru. ZlepSeni
horninového prostredi bylo provadéno pomoci injektaZe do predpoli razby vrty vystrojenymi
samozavrtnymi svorniky IBO R32 délky 8,0 m v kazdém c¢tvrtém zabéru. Vrty byly tlakové injektovany
organickomineralni pryskytici. Parametry tlakové injektdZe byly nastaveny na spotiebu 10 kg/m vrtu
nebo dosazeni tlaku 60 bart. Injektaz byla ukoncena pti dosaZeni jednoho z vySe uvedenych parametr.
Pristropi vyrubu bylo zajisténo injektovanymi jehlami ze samozavrtnych svornikii IBO R32 délky 6 m



v kazdém druhém zabéru, které byly rovnéz tlakové injektovany s parametry injektaze 15 kg/m vrtu
nebo dosazZeni tlaku 60 bar. Razba byla zahdjena 15.3.2025 a v obou vyrubech dokoncena k 5.4.2025
(obr. 2). Nasledovaly pripravy pro zahajeni razby Sikmé casti eskalatorového tunelu, ktera je dlouha
22,27 m a ma plochu vyrubu 105,13 m2. Eskalatorovy tunel je razen dovrchné ve sklonu 30°. Zhotovitel
vyuzil moZnost razby zhruba 10 m kaloty Sikmé casti strojni sestavou vyuzitou pii razbé prestupni
chodby. Nasledné byla vybetonovana provizorni Zelezobetonova rozpérna deska dna kaloty. TlouStka
desky byla 400 mm a byla vyztuZena dvéma vrstvami svafovanych siti 8x8/150x150 s pii¢nymi
piilozkami @ 16 mm s dalsi pridavnou smykovou vyztuzi v oblasti ukotveni dvou ozubenych kolejnic pro
posun plosiny pro Sikmou razbu eskalatorového tunelu.

,0br. 2 - Zahajeni razby kaloty ptestupni chodby*”

Pfed samotnou montazi ploSiny pro razbu Sikmé ¢asti bylo nutné instalovat zavésnou drazku pod strop
prestupni chodby. Zavésna drazka byla tvorena dvéma ocelovymi nosniky a umoZiiovala posun tézkych
dilii plosiny smérem k ¢elbé. Strojni mechanizace méla pristup k montadzi pouze z prestupni chodby.
Nosnost kazdé drazky byla max. 10,5 tuny. Nasledovalo osazeni tivodnich 8m dlouhych ozubenych
kolejnic pro pojezd plosSiny (obr. 3). Kotveni do rozpérné desky vyzadovalo jadrové vrty pro kazdy
kotevni bod. Kotevni body byly tvoreny zavitovou ty¢i M30 s minimalni kotevni délkou 250 mm. Kazda
kolejnice byla kotvena dvéma trny po stranach kolejnice kazdy 1m své délky.

Samotna montaz ploSiny v€etné zapojeni hydrauliky a elektrického ovladani trvala 21 dni. Po dokonceni
montaZe bylo nutné zbudovat sypany najezd k plosiné, ktery byl ze strany ploSiny zapaZen betonovymi
panely. Tak vznikl nejen dojezd ploSiny nutny pro vyménu stroji, ale i retencni prostor pro rubaninu,
ktera pri razbé propadavala pod ploSinou az do tohoto prostoru.

Po dokonceni vSech téchto piipravnych praci bylo mozné zahdjit razbu zbylé ¢asti eskalatorového tunelu
o délce 12,2 m. Zbyvajici délka razby se jevi jako kratka, nicméné bez instalace ploSiny pro Sikmy posun
by byla i takto kratka vzdalenost razby neproveditelna.

Pribéh zbylych razeb probihal ve vystrojovaci tfidé TT 5b se shodnym zajiSténim vyrubu jako u
prestupni chodby, vCetné predstihové tlakové injektaze. Po dokonceni dvou zabért kaloty byla vzdy
betonovana lamela Zelezobetonové rozpérné desky vcetné jiZz po zaarmovani osazenych kolejnic
s kotevnimi trny pro pojezd ploSiny. Timto odpadlo zdlouhavé jadrové vrtani kotveni jednotlivych dilt



kolejnic do rozpérné desky. Kolejnice bylo mozné prodluzovat po usecich délky 1,0 m. Razba kaloty az
na styk eskaldtorového tunelu sobjektem Gemini probihala v obdobi 8.6.- 7.7.2025. RaZba byla
provadéna strojni sestavou tvorenou rypadlem Avesco TB 20 (vaha stroje 20 tun), vrtaci soupravou
Boomer S2, manipuldtorem na stfikany beton Meyco Oruga spolu s ¢erpadlem betonové smési Meyco
Suprema. Zajimavosti razby je zejména automaticky pohyb plosiny v jednotlivych krocich délky 1,0 m
s moznosti zkratit krok na 0,5 m (obr. 4a). Pohyb ploSiny zajiStovaly tfi pary hydraulickych valct. Dva
pary zajistovaly uchyceni ploSiny pii pohybu vzhiiru nebo dolii, jeden par valct zajiStoval samotny
posun ploSiny. Uchyceni ploSiny na kolejnicich probihalo pravé pres jednotlivé zuby kolejnic. Posun
ploSiny o 1 m vyZadoval ¢as jedné minuty a v tomto kroku doslo postupné k aktivaci vSech hydraulickych
valct. Po zahajeni razby bylo nutné upravit i povrch zZelezobetonové rozpérné desky, kdyz se ukazalo, Ze
rubaniny zlistava lezet na desce v oblasti ¢elby a samovolné se neposouva se smérem k paté rozpérné
desky. Cely povrch rozpérné desky byl vyloZen plechem tloustky 1 mm. Po tomto opatieni rubanina
samospadem sjiZdéla aZ do oblasti dojezdu ploSiny, kde byla vytéZena pasovym rypadlem a vyvezena na
povrch.

,0br. 3 - Zavésna drazka pro montaz plosiny“ ,0br. 4a - Razba kaloty eskalatorového tunelu“

Po dosaZeni styku s objektem Gemini bylo nejprve v ramci razby zlikvidovano zaporové paZeni stavebni
jamy objektu Gemini a ndsledné sténovou pilou vytiznut obdélnikovy otvor do Zelezobetonové podzemni
stény samotného objektu. Razba spodni klenby probihala postupnym couvanim plosiny od shora dold.
Po jednotlivych krocich délky 2,0 m byla bourdana rozpérna deska, demontovany kolejnice pro pojezd
plosiny a zhotoveno primarni osténi spodni klenby (obr. 4b). Po zcouvani ploSiny aZ na zacatek kolejové
drahy byl nejprve odstranén sypany najezd na ploSinu a pomoci zavésné drazky byla ploSina rozebrana
a vyvezena na povrch. Zbyvajicich 8m dna bylo vyrazZeno z prestupni chodby opét mechanizaci pro razbu
velkych profilt.



,0br. 4b - Razba spodni kelnby eskalatorového tunelu”

4. HYDROIZOLACNI SOUVRSTVI

Hydroizolatni systém je v objektu eskaldtorového tunelu navrZzen stejné jako ve vSech ostatnich
podzemnich objektech soucasné nové budované linky metra, tedy typu ,ponorka“. Po celém obvodu je
definitivni osténi opatfeno proti pasobeni tlakové podzemni vody uzavienym mezilehlym
hydroizola¢nim souvrstvim aplikovanym mezi primarni osténi ze stiikaného betonu a definitivni osténi
z monolitického Zelezobetonu. Uzavieny hydroizola¢ni systém zaroven plni funkci pasivni sekundarni
ochrany proti bludnym proudtm.

Vybér hydroizolacniho materialu byl ovlivnén faktem, Ze zhruba mezi lety 1955 a 1985 byla na Pankraci
provozovana povrchova cerpaci stanice pohonnych hmot s podzemnimi nddrZemi pro jejich uloZeni.
Z diivodu dlouhodobé netésnosti nadrzi byla pti razbé zastiZena kontaminace horniny a podzemni vody
ropnymi latkami. Tato skute¢nost nebyla pii tvorbé zadavaci projektové dokumentace zndma a byla
odhalena az pti razbach stanice Pankrac D. To mélo za nasledek nemoznost pouziti hydroizolac¢ni félie
PVC tloustky 3 mm, ktera je pouZzita u ostatnich stavebnich objektl. Misto toho bansky projektant zvolil
material odolny proti plisobeni ropnych latek. Nové navrzeny hydroizolacni systém se sklada z féliové
LDPE hydroizolace tloustky 2 mm osazené ve dvou vrstvach. Ochrannou vrstvu na styku s primarnim
osténim tvorii geotextilii (800 g/m2). V misté pracovnich a dilata¢nich spar jsou umistény zesilujici pasy
z hydroizola¢ni LDPE félie. Stavebni prace obsahuji i napojeni nové budovaného systému na stavajici
hydroizola¢ni PVC systém administrativniho objektu Gemini formou sevieni obou zminénych félii do
nerezovych prirub.

V rozsahu dna je hydroizola¢ni f6lie po instalaci shora ochranéna geotextilii (500 g/m2) a ochrannou
vrstvou betonové mazaniny tloustky 100 mm ve vodorovné c¢asti prestupni chodby respektive 280 mm
v Sikmé c¢asti eskalatorového tunelu.

Projektant dale navrhl dvojity pojistny systém injektaZze - ploSny systematicky a pojistny. Prvni
injektazni systém, ktery ma zabranit proudéni podzemni vody s potencidlnim obsahem ropnych latek



podél eskalatorového tunelu je umistén mezi hydroizolacni folii a primarni osténi. Pro pojistny systém je
uvazovana chemicka injektaZ prostoru mezi dvéma hydroizola¢nimi foliemi, ktera se predpoklada pouze
v pripadé, Ze provedena hydroizolace bude vykazovat netésnosti.

5. DEFINITIVNI OSTENI

Stavebni objekt eskalatorovy tunel a prestupni chodba je rozdélen do jednoho dilata¢niho celku v délce
31,937 m. Dale je konstrukce oddélena dilatacemi od sousednich objektii stanice Pankrac D a stavajiciho
administrativniho objektu Gemini. BetondzZ osténi je rozdélena vodorovnymi pracovnimi sparami na
betondz dna a betonaz klenby. Definitivni osténi je navrZzeno z vyztuzeného betonu C30/37. Spodni
klenba je armovana z tradi¢ni vazané vyztuze, kdeZto u horni klenby zaklad vyztuzné kostry definitivniho
osténi tvori prihradové ramy, které jsou doplnény na rubové i licové strané vyztuznymi kari sitémi a
priloZkami z ocelovych prutd.

6. POSTUP PRACI PRI REALIZACI DEFINITIVNIHO OSTENI

Po dokonceni razeb byly zaznamenany vyrazné piitoky vody s piimési benzinu v prostoru dna Sikmé
Casti eskalatorového tunelu. Z tohoto divodu byla navrZena a provedena systematicka ploSna injektaz
dna pomoci kratkych vrt hloubky cca 600 mm o @ 14 mm v rastru 1x1 m. Celkem bylo provedeno 190
ks téchto vrtl. Kazdy vrt byl pifes pakr pod maximalné pripustnym tlakem 20 bar zainjektovan
dvoukomponentni organicko-mineralni pryskyftici.

V ¢asovém sledu byl nejprve zhotoveny hydroizola¢ni systém vcetné injektaZnich hadic¢ek v rozsahu dna
vodorovné Casti, nasledné bylo provedeno vyvazani vyztuZe vCetné jejiho vytrnovani do Sikmé
konstrukéni ¢asti dna, zhotoveno bednéni dna z obou stran a betonaz.

V dalsim kroku bylo postaveno leSeni v Sikmé €asti pro zaizolovani dna a osazeni zdmecnického vyrobku
pro prechod izolace do objektu Gemini. Izolace byla realizovana odshora smérem doll s postupnym
bouranim leSeni.

Ochrannou mazaninou Sikmé ¢asti bylo zajiSténo jednak zabranéni poskozeni hydroizola¢ni félie, dale
umoZznila osazeni trnli pro montdz vyztuZe dna a také zlepSila mozZnost ,chlize“ na jinak kluzké
hydroizolacni félii. V této ¢asti byla moZnost vyzkouset v Sikmém sklonu 30° specialni recepturu betonu
C30/37 s pridavkem melaminu od dodavatele betonovych smési TBG Metrostav, ktera byla pouZita i ve
dné definitivniho osténi Sikmé ¢asti. Bylo nutné ovérit vliv transportu betonu na jeho konzistenci, kdy
jedina cesta pro jeho dopravu byla svislym potrubim se zpomalovacimi koleny o délce zhruba 25 m na
dno stavebni jamy PAD 1b do autodomichavace, ktery s nim pak jel aZ na misto betonaZze, kde se za
pomoci Cerpadla dopravoval potrubim do betonované konstrukce. Melamin zptlisobuje zachovani
konzistence betonu, ovSem pfi vibrovani se rozléva. BohuZel pri delSim transportu a prekladani betonu
miZe vliv melaminu klesat.

Nasledné probéhlo obdobné vazani vyztuze dna jako u vodorovné ¢asti. Pro betonaz bylo zvoleno reSeni,
které se pouziva pro betonovani skluzli bezpecnostnich prelivli hrazi, a sice pouziti valcového rota¢niho
finiSeru pro upravu finalniho povrchu. FiniSer se pohyboval po vodicich kolejnicich ukotvenych do bokt
primarniho osténi a jeho pohyb zajiStovaly dva vratky za pomoci ocelovych lan ukotvenych do Celni
stény objektu Gemini. PouZit byl opét beton s pridavkem melaminu. Ukladany Cerstvy beton tak mél
takové vlastnosti, Ze se pri ukladce udrZel v poZadovaném sklonu a byl i tak zpracovatelny, zhutnitelny
a byla umoznéna tprava jeho horniho povrchu do poZadovaného tvaru. Zasluhou finiSeru (obr. 5) byla
cela Sikma ¢ast vybetonovana v jednom taktu za 30 hodin. BEhem této doby bylo uloZeno celkem 260 m3
betonové smési.

Pro zhotoveni hydroizola¢niho souvrstvi horni klenby vcetné dokonceni zamecnického vyrobku pro
sevieni hydroizolaci u objektu Gemini bylo postaveno celoprostorové leSeni, ze kterého se nasledné po
malé upraveé vyvazala vyztuz horni klenby Sikmé ¢asti. VyztuZ musela byt kotvena kviili velkému sklonu
o navrtané trny ve vodorovné ¢asti (dosud nezaizolované), coz kvtili dvouvrstvé izolaci v Sikmé nebylo
proveditelné.



,0br. 5 - FiniSer pro betonaz spodnf{ klenby*

Samostatnou kapitolou bylo bednéni horni klenby. Byl hledan systém, ktery by po ¢astecné modifikaci
dokazal obsahnout jak Sikmou pfimou ¢ast, tak i vodorovnou ¢ast, ktera je castecné v oblouku a ¢astecné
v primé. Stejnym bednénim se predpoklddd i bednéni zlomu mezi vodorovnou a Sikmou ¢asti. Pro
betonaz blokd byl vybran ocelovy bednici vz s automatickym hydraulickym posuvem, ktery se
pohyboval na Sikmé plose po pilovych/ozubenych kolejnicich. Kvili nedostatku prostoru pro
mechanizaci a zminéné poZadavky na rtizné modifikace bedniciho vozu byl ocelovy plast rozdélen na
jednotlivé svarované dilce, které byly pripevnény na lehké hlinikové prvky systémového bednéni.
Postupné byla provedena betonaz Sikmé Casti eskalatorového tunelu od spodu smérem vzhiiru az na styk
s administrativnim objektem Gemini. Sikma ¢ast obsahovala celkem 5 bloki. Pouze dva bloky byly
typické délky 4,9 m. Prvni blok na zméné sklonu bylo nutné bednit pomoci samotného hydraulického
bedniciho vozu s pridanym trojuhelnikovym bednénim samotného zlomu (obr. 6). Bednéni zlomu bylo
z vozu po prvni betonazi odpojeno a bednéni stoupalo pres dva typické bloky az k ¢tvrtému bloku délky
3,8 m. Na ¢tvrty blok navazovala ¢elni v€etné obdélnikového prechodu na zarodek eskalatorového tunelu
v objektu Gemini. Bednéni celni stény bylo zapiené o hydraulické bednéni. Po dokonceni Sikmé ¢asti
eskalatorového tunelu bednéni sjelo po ozubenych kolejich do vodorovné casti. Vodorovna cast se
sklddala celkem ze tii betonaiskych blokl. Nejprve byl postaveno prostorové leseni pro instalaci
hydroizola¢niho souvrstvi a to vcetné zamecnického prvku z nerezové oceli, ktery zajisti prechod
izola¢nitho souvrstvi eskaldtorového tunelu na izola¢ni souvrstvi stanice Pankric D, které bude
pravdépodobné v souladu se zadavaci dokumentaci z PVC folie tl. 3 mm. Po provedeni hydroizolace byla
namontovana armatura horni klenby v célé délce vodorovné ¢asti. Prvni blok sekundarniho osténi
navazujici na Sikmou Cast je veden v primé a je délky 4,397 m. Tato délka je vcetné trojuhelnikového
bednéni zlomu mezi Sikmou a vodorovnou ¢asti. Pred betonazi zbylych dvou blok, které jsou délky 3,0
m a jdou vedeny v oblouku doslo ke kompletni demontaZi obalky bednéni a byla namontovana obalka



pro zatacku. Po dokonceni betonaZze blokii v oblouku bylo definitivni osténi objektu piestupni chodby a
eskalatorového tunelu kompletné dokonceno (obr. 7).

,0br. 6 — Bednéni prvniho bloku horni klenby eskalatorového tunelu”

Zacatkem roku 2026 probéhly piipravné prace pro provedeni systematické injektaZe a samotna injektaz
prostoru mezi hydroizola¢nim souvrstvim a primarnim osténim. Pro tuto injektdZ byly vyuzity
perforované hadicky @#18/10 mm umisténé na podkladni geotextilii. Hadicky jsou vyvedeny do
injektaZznich krabic umisténych v sekundarnim osténi. Tyto hadi¢ky nejsou na konci uzavieny, aby mohlo
dojit k volnému rozliti injektazni hmoty do prostoru.

7. ZAVER

Realizace eskaladtorového tunelu a prestupni chodby Gemini predstavovala mimoradné narocny projekt,
ktery vyzadoval kombinaci standardnich postuptl s inovativnimi feSenimi. ZastiZeni ropnych latek v
podzemi vedlo k Gpravé hydroizola¢niho systému - namisto PVC félie byla pouZita LDPE izolace ve dvou
vrstvach, doplnéna dvojitym injektaznim systémem, ktery zajistuje spolehlivou ochranu proti tlakové
vodé s pripadnymi ropnymi latkdmi. Vyznamnou vyzvou byla jak samotna razba, tak betonaz Sikmé casti.
S vyuzitim specidlni plosiny pro Sikmou razbu, atypické receptury betonu C30/37 a finiSeru se potvrdila
efektivita zvoleného technologického postupu i pfi slozité dopraveé materidlu a betonovych smési na
misto ulozeni. Projekt ukazal, Ze diisledna priprava, flexibilni pristup a spoluprace jednotlivych ¢lent
odborného tymu jsou klicem k uspéchu pri realizaci podzemnich staveb v komplikovanych
geotechnickych podminkach. Ziskané zkuSenosti l1ze vyuzZit pro optimalizaci budoucich projekti metra i
dalSich podzemnich objekt.



,0br. 7 - Kompletné dokoncené sekundarni osténi”

8. PODEKOVANI

Podékovani patii zejména celému projektovému tymu, ktery se na vystavbé podilel. Dale pak
projektantovi podzemniho dila bez jeho vstficného pristupu pti navrhu projekéniho reSeni by byla
nasledna realizace mnohem narocnéjsi a drazsi. Dik patfi i vyvojartim strojni mechanizace z raznych
odvétvi, ktefi museli poZadavky na technické feseni a bezpecnost pretavit v konkrétni opatieni. VSichni
zucastnéni projevili neskute¢nou pracovitost, ochotu jit do neprovérenych reseni, kreativitu a schopnost
improvizace v situacich, které se pri navrhu nepodarilo predvidat. Jen diky tymové praci se podarilo toto
objemem nevelké, ale technicky naroc¢né dilo zrealizovat v Case, kvalité, pii zachovani bezpecnosti
pracovnikdi.
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