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ABSTRAKT: Tunely pozemnich komunikaci se oproti povrchovym komunikacim vyznacuji dal$imi
specifickymi nebezpecimi vyplyvajicimi z uzavieného pri¢ného profilu konstrukce. Z pohledu
bezpec¢nosti osob je tedy nutné fe$it pozarni bezpec¢nost. Pfedpisova zakladna CR fe$ici poZarni
bezpecnost osob v prvnich okamzicich po vzniku poZaru ptistupuje k tunelim PK primarné jako
k nevyrobnim objekttim (Ceska agentura pro standardizaci 2023). Tzn. fe$i primarné bezpec¢nost
pésich osob a nezohledniuje aspekty vlastniho silni¢niho provozu, natoZ mozZnosti telematického tizeni
dopravy v zavislosti na aktualni dopravni situaci. Predpisy vztahujici se pfimo k projektovani a
vybaven{ pFipravovanych nebo jiZ provozovanych tuneli PK (Ceska agentura pro standardizaci 2013,
MD CR 2025, MD CR 2024) stanovuji pozadavky na umisténi jednotlivych konstrukénich/technolo-
gickych/telematickych prvki a princip organizacniho zabezpeceni zasahu, ale uz povétSinou neresi
pozadavky na vzdjemnou interakci v prostoru a case pii vzniku mimoradné udalosti. Na zakladé
let provozu TK Blanka prosel vyvojem i pohled na principy sebezachrany a zachrany osob v komplexu.
Clanek ptiblizuje postupnou implementaci podpiirnych opatteni, zahrnujicich implementaci novych
technologickych zatizeni a ipravu principt soucinnosti a fizeni jednotlivych technologickych prvki a
celkl a rizeni silni¢niho provozu i s ohledem na BESIP.

1. VoD

Tunelovy komplex Blanka byl na konferenci predstaven v fadé piredchozich ro¢niki. Cilem tohoto ¢lanku
je popsat, jak redlné zkuSenosti vedly k dpravam principti (sebe)zachrany a implementaci dynamickych
evakuacnich sekvenci vybranych technologickych celki zohlednujicich mozné dopravni situace pri
vzniku poZaru vozidla v TKB. Tyto sekvence se kromé plnéni primarniho ucelu - podpory evakuace osob
a zasahu Hasic¢ského zachranného sboru (HZS) - snaZi zohlednit bezpec¢nost silni¢niho provozu (BESIP)
v usecich tunelového komplexu, které nejsou primo ohrozeny pozarem.

UZivatele komunikace v tunelu je potifeba ochranit pred ucinky poZaru, predevSim pred toxickymi
zplodinami. Samozi'ejmé plati, Ze ¢im méné osob se nachazi v oblasti pozaru, tim méné jich je ohroZenych.
Proto je obecnou snahou omezit pocet osob pobliZ pozaru, a ty osoby, které se jiZ v oblasti poZaru
nachazeji, informovat a umoznit jim tinik do bezpec¢nych prostor. Za timto ucelem se do tuneli instaluje
Fada technologickych, bezpecnostnich a telematickych zatizeni pro detekci mimoiadnych udalosti a pro
aktivaci adekvatnich reakci na tyto udalosti.

Z hlediska rizeni dopravy je po zjiSténi pozaru prvotnim ukolem zabranit prijezdu dalSich vozidel do
ohroZené oblasti v tunelové troubé s touto udalosti (zasaZena tunelova trouba). Po detekci poZaru a
vyhlaseni pozarniho poplachu vridicim systému tunelu a v navaznych technologiich jsou vozidla
z pohledu sméru jizdy pred pozarem zastavovana aktivaci svételnych signali S 1a a S 8a. Vozidla za
pozarem se nechavaji volné nebo i prednostné (prioritizace sméru z tunelu s koliznimi povrchovymi
dopravnimi proudy) odjet. Pokud je tunel tvoren dvéma tunelovymi troubami, dochazi i k uzavreni
pozarem nezasazené tunelové trouby (zdsahova tunelova trouba), tzn. zavie se okamzité vjezd a
postupnou vyklizovaci sekvenci se aktivuji v dalSich rezech svételné signaly S 1a a S 8a. Zasahova trouba
slouzi jako pozarné bezpelny prostor pro osoby unikajici ze zasaZené tunelové trouby pres tunelové
propojky, a zaroveii z ni opa¢nym smérem zasahuji jednotky HZS (MV-GR HZS CR). Z hlediska Fizeni
technologii v tunelu je snahou upozornit osoby/uZivatele tunelu zachycené v tunelu na hrozici nebezpeci
a poskytnout jim podminky pro sebezdchranu do prijezdu jednotek HZS. To predstavuje predevsim



aktivaci hlaSeni mistniho rozhlasu, nouzového unikového osvétleni, pozarniho vétrani, zarizeni pro
provozni informace. Popis a hodnoceni uc¢innosti jednotlivych informacnich prostredki, reakci a chovani
uzivatell by vydaly na nékolik dalSich ¢lank. Jak vyplyva z vyse uvedeného, evakuacni proces lze tedy
rozdélit na dvé hlavni faze podle toho, zda jiZ jednotky HZS dorazily do tunelu (zachrana osob a likvidace
pozaru), nebo dosud jesSté nedorazily (sebezachrana uzivatel).
Pii aktivaci pozarniho poplachu v ridicim systému TKB, at uZ na zdkladé detekce liniovym teplotnim
hlasiCem, nebo manualni aktivaci dispecCerem technologie, se aktivuji nasledujici provozni celky
technologické vybavenosti:

- Tfizeni dopravy,

- nouzové unikové osvétleni,

- hlavni osvétleni tunelu,

- vzduchotechnika,

- mistni rozhlas,

- anténni zarizeni,

- vodni hospodarstvi.
Jak si ukdzeme dale, jedna véc je splnéni pozadavkd predpisii ve smyslu pozadavki na rozmisténi a
zapojeni jednotlivych technologickych provoznich celki. Druha véc je implementace logiky jejich
aktivace a funkce tak, aby v reSené situaci byly co nejvice prinosné pro vSechny zicastnéné aktéry.

2. TUNELOVY KOMPLEX BLANKA - VYCHOZI BEZPECNOSTNI KONCEPCE

TKB jakoZto méstsky tunel byl od zacatku projektovan tak, aby v ném s ohledem na predpokladatelné
dopravni situace a hustotu provozu v dennich Spickdch mohly byt alespoil ¢astecné piripoustény
kongesce bez vyrazného navySeni rizik z hlediska poZarni bezpecnosti, coZ vyZaduje efektivni systém
fizeni a regulovani dopravy i evakuaci pésich. Centralnim mozkem tunelu je ridici systém tunelu, ktery
propojuje vSechny detektory a navazné reagujici zatrizeni v technologii a dopravé. Do rizeni dopravy po
vyhlaSeni poZarniho poplachu byly implementovany prislusné scénare automatického uzavreni vSech
vjezdl do komplexu, uzavirani a vyklizovani jednotlivych dopravnich dseki (Brusnice, Dejvice, Bubenec)
v kombinaci odpovidajici poloze poZaru. Tzn. pti vyklizovani je v kfiZovatkach, do kterych usti vyjezdy
z tunelu, svételnou signalizaci preferovan vyjezd z tunelu, tak, aby byl tunel co nejdiiv vyklizen. Cilem
vyklizeni v poZarem zasaZené tunelové troubé je omezit pocet vozidel v Usecich za pozarem, kam se mlize
prirozené $irit nebo byt nucené pozarnim vétranim smérovan kour. Cilem vyklizeni v tunelové troubé
bez pozaru, tzn. zasahové, je snahou vyklidit z tunelu vozidla, kterd by pri setrvani v tunelu mohla
prekazet prijizdéjicim jednotkam HZS, resp. ohrozit svym pohybem pési osoby, kterym se jiZ podaftilo
tunelovymi propojkami projit z trouby s poZarem do opacné trouby.

Funkce po aktivaci poZarniho reZimu v rizeni dopravy probihala nasledovné:

- okamzité se uzaviraji vSechny vjezdy z povrchové sité do obou jizdnich pasii/tunelovych trub ve
véech ¢tyrech MUK (zavory Z1 + S 13);

- v dopravnim useku s poZarem (od odpojeni vyjezdové rampy predchoziho dopravniho tseku po
nasledujici odpojeni) je od vjezdii az po ez pruhové signalizace prislusny mistu detekce pozaru
okamZité pozastaven provoz na kazdém takovém rezu;

- vedopravnich prostorach v zasazené tunelové troubé, které se z hlediska sméru jizdy nachazeji jiz
za poZzarem, se vozidla nechaji volné vyjet libovolnym vyjezdem;

- najizdnim pasu bez poZaru se uzavira dopravni usek protilehly k zasaZenému tseku;

- vnezasaZenych dopravnich usecich, které se ve sméru jizdy nachazeji jiZ za protilehlym usekem k
useku s pozarem, se ponechaji vSechny sméry jizdy oteviené;

- postupné se aktivuji vyklizovaci sekvence v uzaviranych tusecich, které postupuji konstantni
rychlosti odpovidajici cca poloviné nejvyssi povolené rychlosti.

V rizeni technologické vybavenosti po aktivaci pozarniho reZimu reagovaly vybrané technologické celky
nasledujicim automatizovanym zptisobem:

- nouzové unikové osvétleni se okamzité rozsviti v obou tunelovych troubach v celé délce obou
tunelovych trub komplexu;

- hlavni osvétleni tunelu se okamzité rozsviti v obou tunelovych troubach na maximum,



- Stropni osvétleni vstupt do zachrannych cest/propojek v obou tunelovych troubach se vypne,
kromé nasvétleni propojky, ktera je fidicim systémem na zakladé polohy poZaru navrZena jako
nejvhodnéjsi pro zasah HZS;

- poZarni vétrani se aktivuje podle scénare piislusSného danému detek¢nimu tseku pozaru;

- mistni rozhlas (reproduktory umistény vobou troubach u vstupli do propojek, a dale
v propojkach) se okamzité aktivuje zaroven v obou troubach a v propojkach; v pozarem zasazené
tunelové troubé a v propojkdch vyzyva kopusténi tunelové trouby spojovaci chodbou;
v nezasazené troubé vyzyva k opusténi tunelu ve/proti sméru jizdy, podle toho, ktery portal je
v daném misté bliZe; hlaSeni (pouze v Cestiné) se cyklicky opakuiji;

- automaticky vstup do FM vysilani rozhlasovych stanic, jejichZ frekvence jsou v komplexu Sireny.
Po jednom prehrani zpravy o u zavireni TKB opét navaZze vysilani predchozi naladéné stanice.

Z uvedeného je ziejmé, Ze k aktivaci ndvaznych reakci bezpe¢nostnich zarizeni bylo pristupovano stejné
jako u budov; vSe je aktivovdno okamZité a ve vSech prostorach, coz je v pripadé budov v poradku.
V kontextu uvazZovani stavu aktualni dopravni situace a podminek BESIP v 5,5 km dlouhém tunelovém
komplexu s pripojovacimi a odbocovacimi pruhy to ale vyvolava radu otazek a pochybnosti o diisledcich
aktivace pro projizdéjici tidice. UzZivatelé tunelu se v jednotlivych uUsecich komplexu nachazeji
v odliSnych situacich. Zatimco v oblasti bezprostfedné u poZaru je takova reakce adekvatni, v opacné
tunelové troubé, kde probiha standardni silnicni provoz a uzivatelé nejsou pozZarem bezprostiedné
ohroZeni, jiZ tolik ne. Diskutabilni rovnéz jsou unikové vzdalenosti v fadech vyssich stovek metr(.

Pro dplnou predstavu uved'me nasledujici priklad: vzhledem k nastavené logice scénari vyklizovani
tunelu maze napft. dojit k situaci, kdy vozidlu, které vjelo do poZarem nezasazené trouby komplexu tésné
pred uzavirenim vjezdu pozarni sekvenci, je umoznén prijezd v celé délce komplexu, tzn. 5,5 km. Tuto
vzdalenost vozidlo projede pti nejvyssi povolené rychlosti 70 km/h za cca 5 minut, pti 50 km/h dokonce
za cca 7 minut (a to neuvazujeme moznosti kongesci). Po celou tuto dobu na ridice takového vozidla sviti
svitidla nouzového osvétleni, umisténa cca 1 m nad vozovkou s rozteci cca 12 m, s parametry svitivosti
dimenzovanymi predevSim na viditelnost pri zakoureni celého pricného profilu tunelové trouby...
Nemluvé o automatizovanych hlaSenich mistniho rozhlasu, kterd rovnéz narusuji pozornost fidict (fidici
mohou zpomalovat ve snaze zachytit a porozumét hladseni a vytvaret kolizni situace). Pfed zprovoznénim
TKB byly tyto mozné dusledky okamzité aktivace pozarni sekvence pro BESIP diskutovany se
zainteresovanymi stranami, nicméné byla ddna prednost jednoduchému splnéni pozadavki poZarné-
bezpecnostnich predpist dle dosavadnich zvyklosti.

Obrazek 1: Aktivace nouzového tinikového osvétleni



3. ANALYZOVANE MIMORADNE UDALOSTI V TKB (2015-2025)

Za vice neZ desetileté obdobi provozu TKB byla zaznamendna fada mimoiadnych udalosti rtizné
zavaznosti (pozary OA/TNV, zakouieni bez plamenného horeni, dopravni nehody se sekundarnim
rizikem), které otestovaly ptvodni koncepci a poskytly moznost vyhodnoceni plivodné nastavenych
principi a parametrii (Tabulka 1). Tyto vybrané udalosti byly nad rdmec standardnich pozadavk
podrobnéji provéreny projekénim tymem. Pro vyhodnoceni byly vyuZity kamerové zaznamy, zaznamy
komunikace jednotlivych sloZek, piripadné ucastnikli provozu, a zaznami reakci a stavil jednotlivych

technologickych celki v ridicim systému.

Tabulka 1: Seznam analyzovanych udalosti s aktivaci pozarniho rezimu v TKB

Datum | Tunel | Hofici Prvotni detekce Aktivace pozarniho Poznamka
objekt/ rezimu
Zdroj
koure
14.5. TKB | Osobni Detektor koure Manualné DT Pouze porucha
2019 | (BUB) |vozidlo (obrazovka EPS) turbodmychadla - bez
nasledného pozaru.
5.8. TKB | Osobni Video-detekce Poloautomaticky DT Pouze porucha
2019 | (BUB) |vozidlo inkrim. vozidla (potvrzeni detekce turbodmychadla - bez
(ztrata viditelnosti) koufte) nasledného pozaru.
9.10. TKB | Osobni Video-detekce Manuéalné DT
2019 | (DEJ]) | vozidlo inkrim. vozidla (obrazovka EPS)
(pomalu jedouct
vozidlo)
14.11. | TKB | Osobni Video-detekce Automaticky Automaticky signal EPS prisel
2019 | (DEJ]) |vozidlo| inkriminovaného cca 3 a pil minuty od zastaveni
vozidla (stoj. voz.) vozidla.
16.1. | TKB | Osobni Video-detekce Automaticky Automaticky signal EPS prisel
2020 | (BUB) |vozidlo| inkriminovaného cca 2 a pil minuty od zastaveni
vozidla (stoj. voz.) vozidla.
19. 2. TKB | Tézké Video-detekce Manualné DT Pouze porucha
2020 | (BRU) |naklad.| inkriminovaného (obrazovka EPS) turbodmychadla - bez
vozidlo | vozidla (stoj. voz.) nasledného pozaru.
25.5. TKB | Tézké Video-detekce Automaticky Automaticky signal EPS priSel
2020 | (BRU) | naklad. | (jiného zastaveného vice nez 10 minut po zastaveni
vozidlo vozidla v mist€) hotictho vozidla, cca 6 a
ptl minuty po detekovani
koure video-detekci.
2.8. TKB | Osobni | Pozaru predchazelo Automaticky PoZzaru predchazelo reSeni
2020 | (BRU) | vozidlo feSeni nehody nehody. Automaticky signal
vozidel EPS prisel cca 2 a ptil minuty
od prvnich plament.




Datum | Tunel | Horici Prvotni detekce Aktivace pozarniho Poznamka
objekt/ rezimu
Zdroj
koure
20.12. | TKB | Osobni Video-detekce Automaticky Predchazelo reSeni jiné
2020 | (BUB) |vozidlo| inkriminovaného udalosti. Automaticky signal
vozidla (stoj. voz.) EPS priSel cca 3 minuty nehodé
vozidla.
21.11. | TKB | Osobni Video-detekce Manualné DT Automaticky signal EPS prisSel
2023 | (BUB) |vozidlo| inkriminovaného (obrazovka EPS) témér 5 minut po zastaveni
vozidla (stoj. voz.) hofticiho vozidla.

Prvni indicie o disledcich ptvodniho nastaveni technologickych celkii poskytlo provétovaci cviceni
slozek IZS v roce 2016. Jak vyplyva z legislativy (Ceska republika 2001), provéiovaci cvi¢eni neni predem
ohlasovano zucastnénym organizacim a tunel neni pred cvicenim predem dopravné uzaviran. I kdyz bylo
cviceni provedeno v nocnich hodinach, doSlo aktivaci pozarni sekvence v tunelovém komplexu a
okamzitym pozastavenim provozu v dopravnim useku se simulovanym poZarem k zachyceni fady
vozidel (v¢. zahrani¢nich ucastniki). To umoznilo sledovat i autentické reakce osob z fad motoristické
vefejnosti; kromé jiného tak mély obsluhy tunelii moznost procvicit si znalosti angli¢tiny pti komunikaci
pres SOS kabiny v tunelu. Kladnym poznatkem ze cviceni z hlediska evakuace byl fakt, Ze srozumitelnost
hlaSeni mistniho rozhlasu byla dostatec¢nd, protoZe rada osob z vozidel z iseku se simulovanym poZarem
uposlechla automatizovanych vyzev mistniho rozhlasu k evakuaci. Dle pozadavku opustily zasaZenou
tunelovou troubu, tunelovou propojkou prosly do nezasazené tunelové trouby a dle pokynii rozhlasu se
vydaly k portaliim tunelového komplexu. JelikoZ se misto simulovaného pozaru nachazelo ve 3 km
cestu na portaly. Dohledani osob a jejich dopraveni zpét k vozidlim zabralo znacnou ¢ast doby celého
cviCeni. S ohledem na tuto primou zkusSenost s pochodem vyvstaly opét otazky, zda princip navadéni az
k portalim tunelu je z pohledu poZarni bezpecnosti osob nezbytny.

K prvnimu skutecnému pozaru vozidla doslo az v fijnu 2019, tzn. vice jak 4 roky po zahajeni zkusebniho
provozu, cca tyden pred jeho ukoncenim. Poté béhem 15 mésici nasledovalo 5 pozard. Dalsi pozar
s odstupem témér 3 let. Uz zvyCtu datumil vzniku jednotlivych udalosti je patrné, Ze Kklasicky
pravdépodobnostni ptistup k hodnocent rizik na statistické bazi neni pro posouzeni irovné bezpecnosti
tunelu zcela ucelny. Obecné je vhodnéjsi se zamérit na analyzy jednotlivych scénaii udalosti, protoze,
jak potvrdila praxe, d'dbel se skryva v detailu. Co udalost, to néjakym zplisobem unikatni podminky, vyvoj
a zpusob reseni situace jak z pohledu uzivateld tunelu, tak z pohledu obsluh tunelovych dispecinkt nebo
zasahujicich jednotek IZS.

4. POZNATKY Z ANALYZ A IDENTIFIKACE PROBLEMU PUVODNIHO SYSTEMU

Jak ukazal rozbor udalosti, sebezachrana a reakce osob v prvnich okamzZicich po aktivaci poZarniho poplachu
muze mit mnoho podob; od ignorovani svételné signalizace pres setrvani ve vozidle na misté nebo pies pési
evakuaci po otaceni vozidel a odjezd z tunelu v protisméru (Error! Reference source not found., Obrazek 4,
Obrazek 5, Error! Reference source not found.). Roli v mnoha ohledech hraje i poloha zicastnénych vici
poZaru, a prima viditelnost hroziciho nebezpeci. V pripadé viditelnosti nebezpeci reaguji osoby rychleji. Délka
evakuacni trasy byla jiz diskutovana vyse, a pri udalostech se ukazalo, Ze evakuace na volné prostranstvi neni
nezbytna. Naopak, nasledné dohledavani evakuovanych osob se ukazalo jako ¢asové a organizacné narocné.

Respektovani svételnych signali ridici je dalsi samostatna oblast k feseni. Obecné i pres signalizaci maji
motoristé u mista pozaru snahu z tunelu do urcité doby odjet bez ohledu na stav svételné signalizace.
Tato doba je odvisla od stupné rozvoje poZzaru, a predevsim produkce koure; pokud jiZ neni na dalsi cestu



skrz kour vidét, tak ridici zastavuji a dal neprojizdi. Pokud jiZ situaci vyhodnoti tak, Ze projizdét je
nebezpecné, zastavuji sva vozidla v dostate¢né vzdalenosti od horiciho vozidla, tzn. minimalné 10 m.
V nékterych pripadech ridici pred pozarem couvali zpét, aby se dostali, co nejdale od horiciho vozidla.
Byly ale zaznamenany i pripady, kdy ridici, ktefi chtéli pomoci posadce horiciho vozidla, zastavili po
sméru jizdy za hoficim vozidlem. Tento postup je vhodny pii poruse nebo nehodé vozidla, kdy je
pomahajici pred dopravnim proudem ochranén vozidlem s feSenym problémem, ale ne pri poZaru, kdy
se pomadhajici vystavuje rozvijejicimu koufi, ktery povétSinou vlivem pistového efektu nebo
vzduchotechniky postupuje jeho smérem.

Vyklizovani dopravy z tunelovych usekl do povrchovych kiizovatek v dennich hodinach, vzhledem k jiz
tak hustému provozu na prilehlych Kkrizovatkach, je znacné problematické. Plvodni nastaveni
vyklizovacich sekvenci na konstantni rychlost postupu vyklizeni se ukazalo jako nevhodné, nebot
sekvence ,predbihaly” vozidla popojiZdéjici na vyjezdovych rampach, po dobéhu sekvence skoncila
preference vyjezdu a vyklizovani se tak jesté vice zpomalilo.

Zamér oznacit nejvhodnéjsi zasahovou propojku pro prijizdéjici jednotky HZS se ukazal jako spravny.
Technické provedeni v podobé nasviceni svitidly na stropé nad vstupem do tunelové propojky k tomuto
ucelu vSak zcela nepostacovalo. V zaplavé vSech okolnich svitidel aktivovanych v dobé prijezdu HZS na
maximum se tato identifikac¢ni svitidla ztracela. Bylo zfejmé, Ze pokud ma byt splnén ucel, tak bude
potieba tento systém upravit.

Obrazek 2: Pri uzaviceni ndvazného useku ridic¢i misto vyjeti po rampé ¢ekaji na znovuotevieni
pivodniho sméru

Obrazek 3: Reakce uzivatell v oblasti pobliZ pozaru - ukazka ¢. 1
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Obrazek 4: Reakce uzivateld v oblasti pobliZ poZaru - ukazka ¢. 2
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Obrazek 6: Reakce uzivatell v oblastech dale od pozaru - ukazka ¢. 2

5. PREHODNOCENI PRINCIPU SEBEZACHRANY, TVORBA DYNAMICKYCH
EVAKUACNICH SEKVENCI

Vyse uvedené poznatky prokazaly, Ze stavajici univerzalni, staticky nastavené postupy a zplisob aktivace
pozarnich sekvenci nepostihuji rozmanitost scénart vyvoje dopravni situace a udalosti samotné (misto,
intenzita a smér Sifeni koure, stav dopravy). Bylo ziejmé, Ze je potfeba systém (sebe)zachrany udélat
robustnéjsi, intuitivni pro uZivatele, bez geneze dalSich rizikovych situaci.
Poznatky z dosavadniho Setfeni vyznamnych mimoradnych udalosti byly predvedeny zastupclim obsluh
tunel@ (operatoti dopravy PCR, dispecefi technologie Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s.) a
HZS hl. m. Prahy na spole¢né schiizce v cervnu 2020. Zaroven byl ze strany projektantd piredloZzen navrh
opatfeni pro zlepseni jak podminek sebezachrany, tak vedeni zasahu HZS. Jako prvni byl upraven systém
identifikace zasahové propojky pro HZS, kdy ke kazdému vstupu do propojky byl doplnén zableskovy
majak. Projektanti dale vypracovali logiku tzv. dynamickych evakuac¢nich sekvenci, které:
- CasteCné prizplsobuji reakce tunelovych systémul aktualni dopravni situaci vjednotlivych
tunelovych usecich a sméruji reakce predevsim do mist, kde je jich nejvic potieba,
- rozliSuji zasaZenou a zasahovou tunelovou troubu a upravuji rezimy pozarné bezpecnostnich
zarizeni i dopravy diferencované;
- sesnazi co nejvic prizplsobit intuitivnimu vnimani a srozumitelnosti pro motoristickou verejnost.

Principy evakuace osob byly upraveny nasledovné:
- Osoby ze zasazeného tubusu jsou smérovany do zdsahového (evakuacniho) tubusu, resp. v pripadé
usekl mezi portalem a prvni/posledni zachrannou cestou na volné prostranstvi pired portaly.
- Osoby, které se dostanou do zasahového tubusu, jsou vyzyvany k setrvani na misté do prijezdu
zachrannych sloZek.



Za ucelem podpory rozhodovani evakuovanych osob o spravné cesté k evakuaci byla volba spravného
unikového vychodu podporena instalaci dynamickych pruhovych svitidel zelené barvy, umisténych ve
vysce cca 0,5 aZ 2 m na vnéjsi strané svislych okraji stén vstupt do zachrannych cest v tunelové troubé
(Obrazek 7). Tato svitidla se stala souc¢asti systému nouzového tinikového osvétleni a byla napojena na
ridici systém tunelu. Ve standardnim stavu tak je kazdy vstup osvétlen kontinualné sviticimi svitidly.
Funkc¢nost osvétleni v okamziku vyhlaseni pozarniho poplachu v tunelu je nasledujici:

- vzasazené tunelové troubé v iseku s aktivovanym pozastavenim provozu (od mista poZaru zpét
ke vjezdiim do useku) prejdou osvétleni vstupii do sviceni stiidavého s frekvenci 1 Hz.

- Ve zbytku dopravniho useku s mistem vyhlaSeni pozaru prejde osvétleni piislusného vstupu do
sviceni stiidavého s frekvenci 1 Hz az po uplynuti doby odpovidajici rychlosti postupu vyklizovaci
sekvence - pro pripad, Ze by v iiseku za poZarem byla napr. kongesce (vlastni dopravni vyklizovaci
sekvence ale v tomto Useku aktivovana nebude - pro umoznéni vyjezdu).

-V ostatnich dopravnich usecich zasazené tunelové trouby prejde osvétleni prislusného vstupu do
sviceni stiidavého s frekvenci 1 Hz soubéZné s postupem dopravni vyklizovaci sekvence.

- Vzasahovém (evakuacnim) tubusu prejde osvétleni vstupu do propojky vyhodnocené ridicim
systémem jako zasahové pro HZS do sviceni stiidavého s frekvenci 2 Hz. Ostatni osvétleni vstupi
v zasahovém tubusu ziistanou stabilné svitit stejné jako ve standardnim stavu.

Funkce technologické vybavenosti tunelového komplexu se uvedenym principiim evakuace ptizptisobila
nasledujicim zplisobem:

- Obecné se predpoklada, Ze po vyhlaseni poZaru v dopravnim prostoru tunelu prostrednictvim
Fidicitho systému TKB (at’ uZ po automatické detekci nebo po aktivaci dispeCerem technologie)
budou osoby z vozidel v zasaZené tunelové troubé zachycenych v tuUseku s aktivovanym
pozastavenim provozu (od mista udalosti zpét ke vjezdiim do dseku) vyzyvany k opusténi vozidel
a nasledné dale smérovany primarné hlaSenim mistniho rozhlasu nebo textem na zarizeni pro
provozni informace, které byly aktivovany v okamziku vyhlaseni pozarniho poplachu. Hlaseni a
informace jsou v zasazené troubé okamzité podavany pouze v uvedeném useku. V ostatnich
dopravnich tusecich bude hlaseni u jednotlivych zachrannych cest aktivovano soubézné s
postupem dopravni vyklizovaci sekvence. Ve zbytku dopravniho tuseku s poZarem (bez
pozastaveni provozu, za pozarem) bude hlaSeni mistnitho rozhlasu aktivovano rychlosti
vyklizovaci sekvence - pro pripad, Ze by v iseku za poZarem byla napt. kongesce (vlastni dopravni
vyklizovaci sekvence ale v tomto useku aktivovana nebude - pro umoznéni vyjezdu).

- Hlaseni mistniho rozhlasu v uvedeném tiseku sméruje osoby k nejblizsi zdchranné cesté/propojce,
resp. v piipadé usekid mezi portdlem a prvni/posledni zachrannou cestou na volné prostranstvi
pred portaly (resp. predpoklada se toto chovani vzhledem k intenzité hlasitosti hlaSeni).

- Pokud je mezi zasaZenym tubusem a zdsahovym (evakua¢nim) tubusem zachranna cesta, sméruje
mistni rozhlas v zachranné cesté osoby do druhé tunelové trouby. HlaSeni v zachranné cesté se
zapne az po vstupu osoby ze zasazZeného tubusu do zachranné cesty na zakladé signalu PZTS.

-V zasahovém (evakuacnim) tubusu se hlaseni u prislusné zachranné cesty zapne s vyklizovaci
sekvenci; v pripadé, Ze dojde ke vstupu osoby ze zasaZeného tubusu nebo zachranné cesty driv nez
pred sepnutim sekvenci, bude hlaSeni zapnuto na zakladé signalu PZTS.

- Hlaseni mistniho rozhlasu byla upravena a doplnéna o anglickou a némeckou verzi.

K dosud posledni tipravé doslo v systému rizeni dopravy - byla zménéna logika vyklizovacich sekvenci.
V soucasnosti sekvence jiZ nepostupuji konstantni rychlosti, ale postup je odvisly od informaci z video-
detekce - sekvence postupuje do dalSiho kroku jen poté, kdy video-detekce potvrdi, Ze nasledujici sekce
je bez detekované udalosti. Tato tiprava poskytuje v povrchové svételné rizené kiiZovatce, do které se
vyklizuje, delsi preferenci vozidliim vyjizdéjicim z tuneluy, takZe dojde k rychlejsimu vyklizeni tunelu. Na
druhou stranu ma tato uprava negativni dopad v tom, Ze klade vyssi naroky na operatory dopravy pri
sledovani celkové situace v komplexu.

Jak je vidét z tohoto vycCtu, doslo v technologické vybavenosti a jednotlivych logickych ndvaznostech pri
reSeni mimoradné udalosti s pozarem k vyznamnym upravam. BohuZel se zastupce HZS nepodarilo
presvédcit k provedeni vSech navrhovanych dprav, a u aktivace nouzového unikového osvétleni se
zlistava u pivodniho reseni s okamzitou aktivaci v celé délce tunelovych trub.



Obrazek 7: Ukazka instalace dynamickych pruhovych svitidel zelené barvy v TKB

6. ZAVER

Doporucend opatieni, kterd vzesla z analyzy mimoradnych udalosti, byla povétSinou v technologické
vybavenosti tunelového komplexu postupné implementovana. Nastaveni sekvenci a vazeb PBZ se
opakované nanecisto ovéfuje pii predepsanych koordinac¢nich funkénich zkouskach poZarné
bezpecnostnich zarizeni (Ministerstvo vnitra 2001). MoZnosti pro ovéreni ti¢innosti sekvenci v praxi se
nastésti vyskytuji zridka (k poZaru po provedeni Casti dprav doSlo jen v listopadu 2023, z hlediska
sledovanych aspektili vSe probéhlo bez vétsich problémii). Optikou piedchozich zkusSenosti 1ze z pohledu
pozarni bezpecnosti prechod od ptivodniho, statického nastaveni evakuacnich postupti k dynamickym
evakuacnim sekvencim v TKB povaZovat za vyrazny kvalitativni posun.

Z pohledu silni¢ni bezpecnosti se situace zlepsila pouze ¢astecné, nebot pozadavek na okamzitou aktivaci
nouzového unikového osvétleni v celé délce v tunelovych troubach ze strany HZS pretrvava. Cilem autort
je se do budoucna této problematice dale vénovat a shromazdit dostatek podkladi pro cilenou
implementaci dynamiky i u hlavniho a nouzového tnikového osvétleni.

Pouziti upravenych principli sebezachrany se predpoklada i pti planované rekonstrukci Strahovského
tunelu a pfi ndvrhu novych tunelovych staveb na Méstském okruhu v Praze. Pro naplnént cili Vize Nula
i v tunelech pozemnich komunikaci vsak lze jen doufat, Ze s rozvojem C-ITS v kombinaci s autonomnimi
vozidly postupné potieba pési evakuace osob z tunelu zcela zmizi.
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